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OBJECTIFS ET SCENARIOS

Le SMIEP de la Vallée du Grand Morin a entrepris I'élaboration de son Plan Local des Déplacements
(PLD), sur un territoire comptant environ 33 500 habitants en 2005 et un peu plus de 5 000 emplois
(données 1999). Ce territoire, a caractéristiques essentiellement rurales, posséde donc de forts liens
— et une forte dépendance — avec les territoires qui I'environnent, notamment le Pays de Meaux et

Marne la Vallée.

1- LES OBJECTIFS

Les objectifs déclinés dans le PLD portent sur 4 themes :

- Se donner les moyens de mettre en ceuvre le PLD

Cette étape est indispensable. La spécificité de I'lle de France en matiére d’organisation des
transports induit, en I'état actuel, un manque de compétences de la part des communes ou
groupements de communes, qui ne peuvent donc décider librement de I'organisation générale des
déplacements sur leur territoire. Ce probléme se pose essentiellement pour les transports publics,
mais aussi pour les autres modes de déplacements. Le SMIEP pourra se doter de compétences
complémentaires pour mettre en ceuvre la politique décidée dans le cadre du PLD.

- Développer l'usage des transports publics

Le territoire bénéficie actuellement d’une gare sur la ligne Paris — Meaux et de la ligne Esbly — Crécy.
Il est également desservi par 18 lignes réguliéres de bus.

Du fait des moyens financiers limités des communes membres du SMIEP, une restructuration lourde
de l'offre de bus ne semble pas envisageable. Le réseau de bassin actuel ne peut étre renforcé de
complété en raison de la multipolarité de la desserte avec les territoires environnants.

En revanche, le PLD propose une série de mesures, a échelonner du court terme au long terme,
portant sur le réseau ferré comme sur 'offre de bus et visant pour certaines une amélioration rapide
de la lisibilité du réseau, de son confort, de sa fiabilité, pour d’autres des améliorations structurelles
de 'offre ferrée dont le prochain Schéma Directeur pourra se faire I'écho.
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- Créer les conditions de la sécurité routiére

Le diagnostic a permis de mettre en évidence un ensemble de dysfonctionnements sur le territoire
qui conduit a une forte insécurité routiére.

Le PLD propose donc de hiérarchiser la voirie — en tenant compte des projets — de maniére a
réserver la voirie locale au seul trafic local et a la sécuriser par un ensemble de mesures

d’apaisement de la circulation, dans les bourgs ou aux intersections dangereuses.

- Favoriser les déplacements doux

L’'usage du vélo est peu développé sur le territoire. Il existe cependant un potentiel dans la vallée et
sur le secteur de la confluence, du fait du niveau d’'urbanisation et d’équipements sur ces axes, du
cadre agréable offert par la vallée du Grand Morin et du niveau d’échanges a moyenne distance qui
existe déja. La marche est utilisée pour les déplacements de proximité (actifs travaillant dans leur
commune) des communes les plus peuplées du territoire.

Le PLD doit permettre de développer 'usage du vélo, en ciblant particulierement les déplacements
domicile — colléege et 'ensemble des déplacements effectués dans la vallée. Il propose également
d’offrir les conditions permettant d’évoluer dans un environnement urbain agréable, favorable aux
déplacements piétons et aux commerces.

Enfin, le PLD prend en compte I'obligation d’offrir une ville accessible aux personnes a mobilité

réduite.
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2- LES SCENARIOS

Nous proposons ici plusieurs types de scénarios, car l'interdépendance entre choix en matiére de
voirie, de transport public et de déplacements doux est relativement faible.

a) En matiére de voirie

Scénario « fil de I'eau »
Ce scénario correspond a la situation future du territoire en I'absence de politique volontariste menée
en matiére de gestion des déplacements.

L’autoroute reste a un prix trop élevé en comparaison du service rendu (trongon payant trés court).
De ce fait, la congestion continue d’augmenter dans la vallée, de méme que la circulation diffuse sur
le plateau. Les projets arrétés par ailleurs seront mis en ceuvre, mais ils n‘ont pas été définis dans
une logique d’apaisement de la circulation sur le territoire et ne suffisent pas a eux seuls a répondre
a I'objectif de baisse de I'insécurité routiére.

Scénario de hiérarchisation cohérente de la voirie
Une condition favorable a la mise en ceuvre de ce scénario consiste en la baisse du tarif de

l'autoroute A4, afin que la voirie locale et les bourgs ne soient plus engorgés par les trafics de shunt.

Des mesures d’apaisement des bourgs permettant d’y améliorer la qualité de vie et la sécurité
peuvent étre mises en place. La RN 34, par exemple, fait ainsi I'objet d’'une requalification sur son

ensemble.
1 — N 1
SMIEP Grand Morin ; s ..‘H\
Pian loced da Diplacamants S— ojeiah
Hbranchitadonm dy rikids) wWasm
Scénana 1 Mivgaia 4
Lot irbarmmen dascca ] r‘[ N A payande

PLD arrété 6
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b) En matiére de transport public

Scénario « fil de I'eau »
Ce scénario correspond a la situation future du territoire en I'absence de politique volontariste menée
en matiere de gestion des déplacements.

Des aménagements qualitatifs sont réalisés, ainsi que des améliorations ponctuelles de la desserte
des lignes, au fur et a mesure des opportunités.

Ces améliorations contribuent a améliorer la lisibilité et le confort du réseau mais ne permettent pas
un saut qualitatif apte a un retournement des tendances modales.

Il est important de souligner que 'augmentation des encombrements engendre une augmentation des
temps de parcours des lignes de bus, ce qui induit une diminution des recettes des transporteurs. Les
communes devront alors augmenter leur subvention aux lignes conventionnées afin de maintenir une

offre constante.

Scénario de renforcement de I'offre structurante sur le territoire
Dans ce scénario,
- laligne 067 067 019 (Meaux — Chessy — Serris) voit son offre améliorée
- une sous-ligne de la ligne 067 067 059 (Crécy — Chessy) offre une liaison directe entre les 2
terminus
- laligne ferrée Esbly — Crécy est renforcée
- laligne 8A / 8B maintient son réle de desserte de bassin

Les conditions de réalisation de ce scénario sont
- linscription de la ligne 19 au réseau principal d’'lle de France,
- la création d'un point de croisement a St Germain pour la ligne Esbly — Crécy,
- et enfin la création de parkings relais pour la ligne 19 et I'extension du parc relais existant a
Crécy qui devient alors un nceud modal.
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Hypothése de long terme : renforcement et extension du réseau ferré
Deux créations majeures évoquées lors d’études externes au territoire du SMIEP et susceptibles
d’étre mises en ceuvre interviennent dans cette hypothése :

- une gare supplémentaire entre Esbly et Meaux

- le prolongement du RER A vers Meaux
La mise en ceuvre du cadencement ferroviaire en lle de France, actuellement envisagée pour
accroitre la capacité du réseau, conduira a offrir a toutes les gares d'une méme ligne une desserte

équivalente.

Le réseau de bus serait alors restructuré pour desservir cette nouvelle gare multimodale.

c) En matiére de modes doux et d’espaces urbains

La place prépondérante de la voiture et la croissance des besoins en stationnement altérent le cadre
de vie des bourgs et la qualité des déplacements des piétons et cyclistes. L'urbanisation diffuse du
territoire favorise par ailleurs 'usage de la voiture.

La plupart des mesures proposées peuvent étre mises en ceuvre sans colts importants ou avec
l'aide de partenaires extérieurs.

Elles auront un impact d’autant plus positif que les mesures concernant la réduction de la place de la

voiture auront été volontaristes.
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INTRODUCTION

1- LE PLD : UNE DECLINAISON LOCALE DU PDU ILE DE FRANCE

a) Cadre institutionnel du PLD

La Loi d’Orientation des Transports Intérieurs (LOTI) a initié la notion de «Plan de Déplacements
Urbains» (PDU) en 1982. La loi sur I'air et I'utilisation rationnelle de I'énergie (LAURE) I'a confirmée
en 1996, précisant les orientations qui doivent guider I'élaboration d’'un PDU et ses modalités de
réalisation. Elle les a également rendus obligatoires pour les agglomérations de plus de
100 000 habitants.

A linstar des grandes agglomérations frangaises, I'lle-de-France est dotée depuis le 15 décembre
2000 d'un Plan de Déplacements Urbains. Il a été élaboré sous la conduite de I'Etat, en collaboration
avec les collectivités locales, les professionnels du transport, les acteurs économiques, les
associations et soumis a enquéte publique, au cours de laquelle les Franciliens qui le souhaitaient ont
pu s'exprimer. Le PDU fixe des objectifs pour répondre aux besoins de mobilité des habitants

tout en préservant leur santé et leur environnement.

Le PDU lle de France a décliné ses objectifs en actions. Si certaines sont mises en oeuvre au niveau
régional, le PDU a aussi fixé des actions qui n'ont de sens que déclinées localement. C'est pourquoi il
prévoit que des "PLD sont élaborés sur la base des orientations fixées au niveau régional".
Désormais, la transcription des orientations du PDU a un niveau local pertinent se fait au travers des
PLD. En effet, le législateur, prenant en compte la spécificit¢ de la région lle de France et
notamment l'impossibilité de définir a I'échelle régionale I'ensemble des éléments contenus dans un
PDU a introduit dans la loi SRU (2000) une modification de la LOTI, prévoyant I'élaboration de
documents précisant le PDU : "En région lle de France, le Plan de Déplacements Urbains peut étre
complété, en certaines parties, par des Plans Locaux de Déplacements qui en détaillent et précisent
le contenu". Le Plan Local de Déplacements est donc une déclinaison locale du Plan de
Déplacements d’lle de France.

b) Les objectifs du PDU

Objectifs généraux
Ces objectifs, fixés par la LOTI, puis modifiés et complétés par la LAURE et la loi SRU, portent sur :
1° L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, notamment en définissant un partage

modal équilibré de la voirie pour chacune des différentes catégories d'usagers et en mettant en place
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un observatoire des accidents impliquant au moins un piéton ou un cycliste.

2° Ladiminution du trafic automobile

3° Le développement des transports collectifs et des moyens de déplacement économes et les

moins polluants, notamment l'usage de la bicyclette et la marche a pied.

4° L'aménagement et I'exploitation du réseau principal de voirie d'agglomération y compris les
infrastructures routieres nationales et départementales, afin de rendre plus efficace son usage,
notamment en l'affectant aux différents modes de transport et en favorisant la mise en oeuvre
d'actions d'information sur la circulation.

5° L'organisation du stationnement sur voirie et dans les parcs publics de stationnement, et
notamment les zones dans lesquelles la durée maximale de stationnement doit étre réglementée, les
zones de stationnement payant, les emplacements réservés aux personnes handicapées ou a
mobilité réduite, la politique de tarification a établir, en relation avec la politique de l'usage de la
voirie, en matiere de stationnement sur voirie et en matiére de parcs publics, la localisation des parcs
de rabattement a proximité des gares ou aux entrées de villes, les modalités particulieres de
stationnement et d'arrét des véhicules de transport public, des taxis et des véhicules de livraison de
marchandises, les mesures spécifiques susceptibles d'étre prises pour certaines catégories

d'usagers, et tendant notamment a favoriser le stationnement des résidants.

6° Le transport et la livraison des marchandises tout en rationalisant les conditions
d'approvisionnement de l'agglomération afin de maintenir les activités commerciales et
artisanales. Il prévoit la mise en cohérence des horaires de livraison et des poids et dimensions des
véhicules de livraison au sein du périmétre des transports urbains. Il prend en compte les besoins en
surfaces nécessaires au bon fonctionnement des livraisons afin notamment de limiter la congestion
des voies et aires de stationnement. |l propose une réponse adaptée a I'utilisation des infrastructures
logistiques existantes, notamment celles situées sur les voies de pénétration autres que routieres et
précise la localisation des infrastructures a venir, dans une perspective d'offre multimodale.

7° L'encouragement pour les entreprises et les collectivités publiques a établir un plan de
mobilité et a favoriser le transport de leur personnel, notamment par I'utilisation des transports en

commun et du covoiturage.
8° La mise en place d'une tarification et d'une billetique intégrées pour l'ensemble des

déplacements, incluant sur option le stationnement en périphérie, favorisant l'utilisation des

transports collectifs par les familles et les groupes.

10
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Objectifs « au-dela le la zone agglomérée dense »

Le PDUIF distingue deux types de zones : une zone agglomérée dense, et un territoire au-dela de
cette zone, qui comprend la majeure partie de la grande couronne et dont fait partie le territoire du
SMIEP de la Vallée du Grand Morin. Dans ce type de zone, le PDUIF vise "plus de centralité" en
mettant en place une politique de déplacements a I'échelle du bassin de vie.

c) Les objectifs du PLD

Le PLD est un outil de planification locale des déplacements et doit contribuer a la mise en ceuvre du
PDU. Il doit permettre I'émergence d’un projet partagé sur 'ensemble du territoire concerné.

Tous les thémes abordés dans le PDUIF ne sont pas obligatoirement traités dans les PLD.
Cependant, les actions proposées doivent porter sur des opérations précises, compatibles avec les
objectifs du PDU.

Le PLD du SMIEP de la Vallée du Grand Morin est élaboré sur un territoire situé au-dela de la zone
agglomérée dense. De ce fait, certains themes du PDU, qui trouvent leur utilité sur des territoires
denses, perdent de leur pertinence sur ce territoire. Ainsi, le théme du stationnement se trouve
essentiellement abordé dans la partie traitant de la mise en valeur du patrimoine, car la pression sur

le stationnement est faible, hormis en quelques points précis de la vallée.

Le PLD permet :
« d’agir sur les différentes réglementation (circulation, stationnement, itinéraires cyclables)
¢ dagir sur la mise en ceuvre simultanée des mesures d’aménagement, d’équipement,

d’exploitation, de sensibilisation et de communication

L’élaboration du P.L.D. est I'occasion de répondre aux enjeux du développement durable et de
permettre a chaque mode de trouver sa place.

d) Liens entrele PLD et les principaux documents d'urbanisme

Le PLD, une fois approuvé, a une valeur juridique et s'impose, en particulier, aux PLU.

L'article 28-4 de la LOTI précise que "les décisions prises par les autorités chargées de la voirie et de
la police de la circulation ayant des effets sur les déplacements dans le périmetre du plan local de
déplacements doivent étre compatibles ou étre rendues compatibles avec ce dernier dans un délai
de six mois. Les PLU et les Plans de Sauvegarde et de Mise en Valeur (PSMV) doivent étre
compatibles avec le Plan de Déplacements Urbains de I'lle-de-France et les Plans Locaux de
Déplacements quand ils existent."

11
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a) Situation actuelle

Le SMIEP — Syndicat Mixte d’Etudes et de Programmation — de la Vallée du Grand Morin, situé au
sud de Meaux et a I'est de Marne la Vallée, comprend 19 communes : Bouleurs, Boutigny, Condé
Ste Libiaire, Couilly Pont aux Dames, Coulommes, Coutevroult, Crécy la Chapelle, Esbly, La Haute
Maison, Montry, Quincy Voisins, St Fiacre, St Germain sur Morin, Sancy les Meaux, Tigeaux,
Vaucourtois, Villemareuil, Villiers sur Morin et Voulangis. Il compte en 2005 environ 33 500 habitants.

Périmétre du SMIEP o} Nt : .

PLD arrété 12
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Le territoire a gardé son caractére rural, malgré l'urbanisation croissante de la vallée et des
communes de la confluence.

Il offre un faible taux d’emploi sur place, a I'exception d’'une ou deux communes, Crécy la Chapelle
notamment qui bénéficie d’'une réelle attractivité — héritage de I'Histoire — pour les communes
avoisinantes. Les déplacements vers I'extérieur sont donc nombreux et se font majoritairement en
voiture, sauf vers Paris ou l'usage des transports publics prédomine largement. Le SMIEP est un
territoire interstitiel entre Marne la Vallée, Meaux et Coulommiers. De ce fait, la solution des
probléemes auxquels le SMIEP se trouve confronté se trouve régulierement a I'extérieur du périmétre

opérationnel.

b) L’évolution générale du territoire

La population accueillie sur le territoire du SMIEP est en croissance continue depuis plusieurs
décennies. Cette croissance devrait se poursuivre dans les années a venir. Cependant, si celle-ci est

. . o .
Population du SMIEP importante en proportion (env. 2%/ an), elle reste raisonnable en volume.
1999 30 200 Ainsi, une projection linéaire de I'’évolution de la population permet d’évaluer
2005 33 500 celle-ci a 36 800 habitants en 2010, soit environ 3 300 habitants de plus,
2010 36 800 situés pour la majorité dans la vallée et le secteur de la confluence.

* Projection linéaire . ) o
De ce fait, le PLD ne prend pas en compte un accroissement significatif de

la population. Cette évaluation est en cohérence avec les infrastructures prévues.

13
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| - SE DONNER LES MOYENS DE METTRE EN CEUVRE LE PLD

LE CONTEXTE INSTITUTIONNEL DES TRANSPORTS PUBLICS

a) Le décretde 49

L'lle-de-France est la seule région frangaise ou la Loi d'orientation sur les transports intérieurs (Loti)
de 1982 ne s’applique pas : le décret du 14 novembre 1949 est resté en vigueur.

Ce décret relatif a la coordination et a I'harmonisation des transports ferroviaires et routiers fixe
l'organisation des transports de voyageurs. Il accorde des autorisations d'exploiter aux entreprises de
transport.

Le Stif compense au transporteur le transport des usagers utilisant un titre régional (Carte Orange,
Imagine R, Ticket T)

U Le transporteur est propriétaire de la ligne

1°" cas : Il I'exploite aux risques et périls

Les recettes du transporteur

1
|

Aide a l'investissement Recettes directes par la Compensation carte orange
vente des titres T

Vente de
titres

Impots* STIF [«

Versement transport Collectivités
(entreprises) territoriales

* . Impbts et taxes

=> Le transporteur n’exploite que les services rentables

14
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2°™ cas : La collectivité locale prend le service a sa charge

Finance la totalité du service qu’elle souhaite

|

Fiscalité locale —,| coylectivités Locales

t
| | |

Aide a l'investissement Recettes directes par la Compensation carte orange
vente des titres 4
Vente de
e . | Ve
Imp|ots STIF fitres
Versement transport Collectivités
(entreprises) territoriales

* Impots et taxes

En raison de I’'application du décret de 49 :

En lle-de-France, quel que soit le niveau d’intervention des collectivités locales, les transporteurs
sont propriétaires (ou copropriétaires) des lignes et ne peuvent donc étre mis en concurrence. Les
droits patrimoniaux restent la propriété des transporteurs. Le prestataire n’a qu’une faible incitation a
I'optimisation des moyens mis en ceuvre.

Les modalités de régulation sont limitées, néanmoins le fonctionnement décentralisé (chaque
transporteur est responsable de ses lignes) évite des dérives trop importantes.

Les collectivités paient la totalité des moyens mis en ceuvre sans validation réelle de ceux-ci.

La mise en place de services concurrents peut se faire sans que les collectivités soient consultées.

b) Evolutions attendues

Sous la pression de I'Europe, la mise en concurrence des services de transport (et donc la disparition
des droits patrimoniaux) doit étre effective a court ou moyen terme.

Cette évolution pourrait conduire a redéfinir le role joué par les collectivités locales dans les
transports. Ceci pose de nombreuses questions : pertinence des territoires, ressources, domaine de

compétence.

15
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SE DOTER D’UN EPCI DEPLACEMENTS

Afin de pouvoir mettre en ceuvre efficacement les mesures décidées dans le cadre du PLD, il est

préférable qu'un établissement public de coopération intercommunale (EPCI) prenne en charge la

gestion des déplacements, sous la forme d’'un syndicat de transport intercommunal par exemple. Cet

EPCI pourrait offrir un cadre juridique a la mise en place de certaines actions.

EPCI doté d’une compétence déplacements
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- d’'une compétence sur les transports publics, lui permettant entre autres d’inscrire les droits de

transport a son nom (dans le cadre des droits patrimoniaux définis par le décret de 49) dans le

cadre de conventions avec le STIF,

- dune compétence élargie pour les études, afin notamment d’assurer le suivi et la mise en

ceuvre du PLD,

- d’'une compétence en investissement, non pour en étre propriétaire mais pour pouvoir assurer le

rble de maitre d’ouvrage délégué coordonnateur pour des réalisations d’investissements

directement liés aux transports.

Le détail des compétences nouvelles sera a définir une fois déterminé le périmétre de I'EPCI

déplacements.
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2- LE PERIMETRE D’INTERVENTION

Deux niveaux d’intervention peuvent étre envisagés, correspondant a 2 niveaux d’intégration et a 2
périmétres distincts.

Concernant le 1°" niveau, I'EPCI est constitué du SMIEP, qui transforme ses statuts. A un niveau plus
large, une instance de concertation regroupant le SMIEP et la Communauté d’Agglomération du
Pays de Meaux pourrait étre mise en ceuvre.

Afin de permettre a I'EPCI d’exercer pleinement ses compétences, il est préférable de définir un
territoire pertinent du point de vue des déplacements. Pour cette raison, le périmétre de la seule
Communauté de Communes du Pays Crégois, dans sa configuration actuelle, n’est pas suffisant car
il n’intégre pas les communes de la confluence, et notamment Esbly ou se trouve la principale gare
du SMIEP.

a) Création d’'un Syndicat Mixte des Déplacements de la Vallée du Grand

Morin sur le périmétre du SMIEP

Ce syndicat prend en charge la compétence déplacements de maniére plus large que la simple
maitrise d’ouvrage d’études que possede le SMIEP. Il peut alors chercher a mettre directement en
ceuvre un certain nombre de mesures définies dans le cadre du PLD.

Le nouvel EPCI appliquerait le principe de subsidiaritté de maniére a ne pas se substituer aux
collectivités et a leurs groupements déja existants lorsque ceux-ci sont en capacité de mettre en
ceuvre leurs projets.

Cependant, le territoire n’inclut pas assez de générateurs du quotidien. Il N’y a par exemple aucun
lycée sur le territoire et la majorité des enfants va a Meaux aprés le collége.

b) Définition d’un périmétre élargi

Une grande partie des mesures envisagées dans le cadre du PLD de la Vallée du Grand Morin ne se
situe pas directement sur le territoire du SMIEP. Celles-ci se situent alors soit sur le territoire de la
Communauté d’Agglomération du Pays de Meaux, soit hors de ces deux territoires, mais avec une
communauté d’intérét des deux intercommunalités. En effet, la desserte en transport public (mais
également la majeure partie de la desserte routiere) du Pays de Meaux passe par le territoire du

ere

SMIEP, que la destination soit Paris et sa 1°° couronne ou Marne la Vallée.
C’est pourquoi une concertation accrue entre le SMIEP et la Communauté d’Agglomération du Pays
de Meaux semble constituer une solution efficace pour permettre aux élus du territoire de conduire

une politique efficace en matiére de déplacements.
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Il - DEVELOPPER L’'USAGE DES TRANSPORTS PUBLICS

1 -

RENFORCER LA LIGNE FERREE ESBLY - CRECY

Rappel du diagnostic

La ligne Esbly — Crécy offre 22 a 25 trains’ par jour et par sens, soit une fréquence de 2 a 3 trains par

heure en heure de pointe, 1 en heure creuse.

Total* IHP/h IHC *dont cars Les trains permettent de faire le trajet en

Crécy -> Esbly 25 2a3 1 5 15 min.

Esbly -> Crécy 22 3a3 1 3

La ligne appartient au réseau Transilien.

Elle comprend 6 arréts :

Esbly

Les Champs Forts
Montry — Condé

Couilly Pont aux Dames
Villiers — Montbarbin

Crécy la Chapelle

Toutes les gares sont situées en zone tarifaire 6.

Entrants
Esbly 3100 La fréquentation est de 958 voyageurs par jour.
Les Champs Forts 6
Montry - Condé 78
Couilly - St Germain - Quincy 130
Villiers - Montbarbin 64
Crécy la Chapelle 300

* La majorité des 3100 entrants en gare
emprunte la ligne Paris - Meaux

La gare d’Esbly est par ailleurs desservie par 44 trains de la ligne Paris — Meaux par jour et par sens.

En moyenne, la ligne Esbly — Crécy n’offre de correspondance qu’avec 1 train sur 2 de cette ligne.

"ou cars, selon les heures
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a) Préserver le futur par le choix d’'un usage réversible du terrain de St

Germain

Il s’agit de maintenir I'offre ferrée actuelle dans un premier temps.

=» Afin de permettre une évolution ultérieure positive de la ligne, le SMIEP demande a la commune
de St Germain sur Morin de n’utiliser le terrain que pour une activité facilement réversible et

d’inscrire cette réversibilité dans ses documents d’urbanisme.

b) Renforcer I'offre, en quantité et qualité

A terme, le SMIEP souhaite que la ligne offre un meilleur service au territoire :

- Desserte et reléve systématique de tous les trains de la ligne Paris — Meaux s’arrétant a Esbly
Cette mesure permettra d’accroitre I'utilisation de la ligne Esbly — Crécy par un transfert partiel des
usagers se rendant actuellement a Esbly en voiture. Elle implique de multiplier par 2 le nombre de
services journaliers (+41 services par jour 2 sens confondus).

=» A cette fin, un point de croisement doit étre créé a St Germain sur Morin.

- Modernisation du matériel roulant
=» La ligne doit étre modernisée par la mise en service d’autorails a plancher bas offrant un meilleur
confort, un service accessible aux personnes a mobilité réduite et une plus grande fiabilité
d’exploitation.

Ces mesures permettront a terme d’offrir une alternative crédible a la voiture pour les déplacements
de fond de vallée en rendant plus attractive I'intermodalité entre la ligne Paris — Meaux et la ligne
Esbly — Crécy.

Le projet existant d’échange quai a quai entre les deux lignes (dans les relations vers Paris)

ere

constituera une 1°° avancée.

= Le SMIEP demande a RFF d’étudier la faisabilité (colts et délais) d’'un point de croisement a St
Germain et a la SNCF la possibilité d’augmenter I'offre en vue de desservir et relever chaque train

de la ligne Paris — Meaux s’arrétant a Esbly.

Cette solution nécessitera I'accroissement de I'offre de stationnement a la gare de Crécy la Chapelle.
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2- RENFORCER L’ATTRACTIVITE DES GARES EXISTANTES

= Rappel du diagnostic
4 gares sont réellement attractives pour le territoire, dont 3 sont situées en dehors du SMIEP : Esbly,

Chessy, Meaux, Trilport.
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=» Le SMIEP souhaite que soit améliorée la qualité de service offerte dans ces gares.

a) Améliorer le respect des horaires sur les lignes Paris — Meaux et Esbly —
Crécy

=» Le SMIEP demande que les horaires soient mieux respectés sur les lignes Paris — Meaux et Esbly
— Crécy. La SNCF devra pour cela mettre en ceuvre les moyens nécessaires afin de limiter les

dysfonctionnements sur ces lignes'.

Cette mesure aura deux conséquences importantes :
- l'accroissement de I'attractivité de ces lignes

' A cet égard, nous ne disposons pas d'informations sur les conséquences de la mise en service du TGV Est

sur les dysfonctionnements de la ligne Paris — Meaux.
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- l'amélioration des conditions d’intermodalité en gare, car les réseaux de bus pourront s’appuyer
de maniére plus fiable sur le train.

b) Conforter le réle de la gare d’Esbly

La gare d’Esbly, malgré sa situation en enclave, joue un réle trés important pour le territoire. Elle
compte le plus grand nombre d’entrants du SMIEP parmi les 4 gares citées précédemment. Cette
gare, qui offre une correspondance entre les lignes Paris — Meaux et Esbly — Crécy, devra conserver
cette fonction d’échange et de desserte du territoire.

Des améliorations devront étre apportées a court terme au pOle d’échanges : création d’une gare
routiére ainsi que tous les points cités dans le paragraphe suivant.

=» Le SMIEP insiste sur I'importance pour le territoire de maintenir (au minimum) le nombre d’arréts
journaliers de la ligne Paris — Meaux en gare d’Esbly.

Du fait de son importance pour le territoire, le SMIEP souhaite que la gare d’Esbly soit inscrite en tant
que podle d’échange PDU a I'occasion de la révision du PDU.

c) Réaménagement qualitatif des gares

Améliorer I'information
Cette amélioration concerne plusieurs points :

- la mise en place d’'un systéme d’aide a 'information dynamique (SAl),

- la mise a disposition toute 'année aux guichets d’horaires papiers a jour, a la fois pour la
ligne Esbly — Crécy et la ligne Paris — Meaux.

- la diffusion d’annonces en gare lorsqu’un train a du retard

Améliorer les conditions d’attente en gare
La SNCF devra veiller a I'amélioration des conditions d’attente des voyageurs, en gare et sur les

quais.

Améliorer 'accessibilité piétonne aux gares

Dans la mesure du possible, les abords des gares devront étre aménagés pour favoriser le
rabattement piéton vers la ligne de chemin de fer et limiter ainsi les venues en voiture des habitants
résidant a proximité des gares.

Mise aux normes PMR a horizon 2015

Conformément a la loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et
la citoyenneté des personnes handicapées, « Dans un délai de 10 ans a compter de la date de
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publication de la présente loi, les services de transport collectif devront étre accessibles aux
personnes handicapées et a mobilité réduite. »

d) Favoriser le rabattement intermodal

Signalétique et jalonnement

La signalétique et le jalonnement devront favoriser I'intermodalité entre train et bus, vélo, voiture.

Création d’un parking 2 roues dans toutes les gares
Seules les gares d’Esbly et Crécy sont actuellement équipées. De petites unités seront mise en place
dans les autres gares (5 arceaux par gare dans un 1°" temps).

Accroissement de la capacité des parkings

Aucun besoin n’a été identifié sur les gares intermédiaires de la ligne Esbly — Crécy.

A Esbly, le stationnement des véhicules pose probléme, mais le niveau de contraintes du site de la
gare, encadré de coupures fortes (voies ferrées, riviére, canal, voirie peu maillée), ne permet pas
d’envisager d’accroissement significatif de I'offre.

A Crécy la Chapelle, un accroissement de I'offre de stationnement devra étre envisagé en paralléle

d’un accroissement de l'offre ferrée ou routiére.

e) Fermer la halte des Champs Forts

La halte accueille 8 arréts /j. depuis la mise en place de services d’autocars scolaires, pour 6
montants le jour du comptage.

Sa fermeture permettrait de rationaliser et redéployer les moyens actuellement mis en ceuvre pour
cette halte.
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3- FACILITER L’ACCES DES HABITANTS DU TERRITOIRE AU RESEAU FERROVIAIRE

La localisation de la gare d’Esbly ne permet pas d’envisager d’accroissement quantitatif de I'offre de
rabattement en voiture ou en car vers cette gare. L’'amélioration de la gare d’Esbly et I'accroissement
de l'offre ferrée de la ligne Esbly — Crécy permettra d’offrir une alternative pour certains.

Le SMIEP soutient également 3 autres propositions qui permettront d’améliorer la qualité des
déplacements en transport public & une échelle plus large.

A long terme , deux créations majeures évoquées lors d’études externes au territoire du SMIEP et
susceptibles d’étre mises en ceuvre interviennent dans cette hypothese :

- une gare supplémentaire entre Esbly et Meaux

- le prolongement du RER A vers Meaux
Par ailleurs, la mise en ceuvre du cadencement ferroviaire en lle de France, actuellement envisagée
pour accroitre la capacité du réseau, conduira a offrir a toutes les gares d'une méme ligne une
desserte équivalente.

Le réseau de bus serait alors restructuré pour desservir cette gare multimodale.
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4 - HIERARCHISER LE RESEAU DE BUS DU SMIEP

Le SMIEP est desservi par 18 lignes réguliéres de bus. Toutes les communes sont couvertes.

Cependant, ces lignes n’offrent pas toutes un niveau de service équivalent.
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Elles peuvent étre séparées en 4 groupes : le 1°" correspond a la ligne 19 Meaux — Chessy — Serris,
qui se détache nettement des autres par son niveau d’offre, le 2° comprend la ligne 59, avec la

eme

création d’'une ligne 59 Express, le 3" compte la ligne 8A / 8B, dont la vocation est de desservir
finement le bassin de vie situé autour de Crécy la Chapelle. Enfin, le 4° groupe est constitué de
I'ensemble des autres lignes.

Les lignes desservant le SMIEP permettent actuellement de desservir les pdles d’Esbly, Crécy,
Chessy, Meaux, et dans une moindre mesure Serris.

Le territoire dispose de marges de manceuvre financiéres étroites pour faire évoluer ce réseau.
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a) Inscrire la ligne 067 067 019 Meaux — Chessy — Serris au réseau principal

La ligne 19 est exploitée aux risques et
périls par le transporteur Marne et Morin.
Elle offre plus de 100 courses (2 sens
confondus) et accueille plus de 3700
clients par jour. Elle est structurante pour
le territoire et mériterait de voir son role

renforcé.

: ".'.’*.Z" ; /
= A cet effet, l'inscription de cette ligne au réseau principal permettra de créer les conditions

favorables a 'amélioration de son fonctionnement : amélioration de la fréquence, de la régularité, de

la vitesse et du confort des clients par des aménagements de voirie spécifiques, etc.

b) Offrir une liaison directe entre Crécy et Chessy grace a la création d’'une

sous-ligne 59 Express

La ligne 59 est exploitée aux risques et
périls par le transporteur Marne et Morin.
La Communauté de Communes du Pays
Crégois  envisage actuellement la
possibilité de financer le développement
de cette ligne. La desserte de certains
quartiers de Magny-le-Hongre
dégraderait la qualité de service, le
SMIEP n’est pas favorable a ce type

ottt N Soere=e= - d’évolution.

s |
=» Les conditions d’'une desserte directe par autoroute a certaines heures de la journée devront étre
étudiées afin que la ligne puisse relier Crécy et Chessy sans arrét intermédiaire. Le gain de temps
pour les usagers serait appréciable.
En corollaire, le parking relais de Crécy devra étre étendu afin d’accueillir de nouveaux usagers en
rabattement.
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c) Préserverlerble de desserte de bassin de vie des lignes locales

LaLigne 8A/8B

Cette ligne, exploitée par le transporteur
Marne et Morin, est conventionnée par la
Communauté de Communes du Pays
Crégois. La sous-ligne 8A offre 20
courses par jour et la 8B 27 courses. Elle
accueille quotidiennement prés de 350

clients.

Y _|I M= J|_':L|

Son mode de fonctionnement permet de répondre aux besoins du bassin de vie de Crécy la Chapelle
et des communes environnantes par la desserte des équipements locaux.

Elle permet donc de conforter le fonctionnement local du secteur.

LaLigne 70

Cette ligne, exploitée par le transporteur Marne et Morin, est conventionnée par la Communauté de
Communes du Pays Crécois et le CG77. Cette ligne, récente, désenclave les petites communes du
plateau Nord tout en desservant les nouveaux quartiers de Couilly Pont aux Dames, St Germain sur
Morin et Coutevroult, avec un terminus au Val d’Europe. L’objectif est double : desservir une zone
d’emploi et de loisirs et répondre aux besoins de déplacement domicile — travail vers Marne la Vallée
et Paris.

Il convient de préserver et développer cette ligne en raison des développements urbanistiques futurs
prévus (ex : + 4.5 ha a Bouleurs, Coulommes, St Germain, etc...)
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5- RESTRUCTURER LE RESEAU AU FUR ET A MESURE DES OPPORTUNITES

Du fait de l'absence de structure intercommunale en mesure de porter financierement une
restructuration du réseau de bus, les propositions émises dans ce chapitre concernent des principes a
appliquer lorsque I'opportunité d’'une modification de parcours se présente.

a) Structurer la desserte vers le RER

= Rappel du diagnostic

La majorité des lignes de bus desservant le SMIEP est actuellement en rabattement vers Chessy.

Les données disponibles pour les gares de Chessy et Val d’Europe (Serris) mettent en évidence leurs
différences :

- dimportance
Parmi les RER qui desservent Marne la Vallée — Chessy, certains ne s’arrétent pas a Val d’'Europe —
Serris aux heures de pointe.
Chessy accueille prés de 3 fois plus de voyageurs que Serris et prés de 7 fois plus d’entrants résidant
sur le SMIEP.

- de mode de rabattement
864 entrants provenant du SMIEP ont pris une ligne de bus pour se rendre a la gare de Chessy,
contre 29 seulement vers Serris. Ceci s’explique notamment par le niveau de desserte différencié
des deux gares. 78% des entrants du SMIEP utilisent les lignes de bus comme mode de rabattement
vers Chessy, alors que 22% seulement y vont en voiture. A Serris, les proportions sont inversées.

En 1999, 'INSEE recensait 516 actifs résidant dans le SMIEP et travaillant a Chessy et 28 a Serris.
Cependant, ce secteur de Marne la Vallée est aujourd’hui en plein développement.

En provenance du sud, les lignes 38 et 70 ont 2 terminus différents. Afin d'optimiser leur
fonctionnement sur leur tronc commun depuis Coutevroult, il serait plus efficace qu’elles desservent

la méme gare.

Dans une hypothése ou la gare de Serris bénéficierait de la méme desserte que celle de Chessy et
du fait de I'évolution du pdle d’emploi de Marne la Vallée, la convergence du réseau de bus vers
Serris pourrait étre envisagée, ce qui aurait pour avantage de délester la gare de Chessy.

=» Les lignes de bus desservant le SMIEP doivent étre reliées a la gare la mieux desservie par le
RER, sans faire concurrence au RER lui-méme (la desserte de Torcy n’est donc pas une solution
envisageable).

En l'état actuel de la desserte RER, la convergence vers Chessy doit donc étre maintenue.
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L’éventuel prolongement de ces lignes vers d’autres gares apporterait un surcroit de service aux

habitants.

b) Renforcer la desserte du plateau

8 lignes de bus se trouvent actuellement en porte a faux sur le territoire (en dehors de la ligne 8A /
8B) : elles fonctionnent donc en relation avec une seule gare. A l'autre extrémité, le bus est

faiblement chargé.

Desserte Offre /!' en Fréquentat.ion /j | nb de voyageurs
semaine en semaine par course
Ligne 097-097-002 [Coulommiers - Villeneuve le Comte 7 / /
Ligne 067-067-007 [Montry - Esbly 20 353 18
Ligne 067-067-014 [Jablines - Esbly 26 249 10
Ligne 067-067-017 [Trilbardou - Esbly 30 294 10
Ligne 067-067-021 Villemareuil - Nanteuil 39 / /
Ligne 097-097-038 |Faremoutiers - Chessy 10 / /
Ligne 067-067-060 [Quincy - Chessy 40 301 8
Ligne 067-067-070 |Vaucourtois Serris 8 37 5
Total 180 1234 10*

*hors données manquantes

17
nr
T — Villemareuil
Eslph ﬂ.‘
pe 'l’ el ) u. osins
= L M
\ ibiaife Coulammes aucourtois B
LY - La Haute Maison
n*3s / quilly
5 | n'7 | ¢ aux D Bouleurs Sancy
ST " Gl

n'70 4 ‘ e
= sur Morin

\ Voulangis
— : 1 5 km

I;l Cdire fousnalibne

= SMIEP Grand Morin

Flan local de Déplacements I|' T ihains e D cowties parinr b
LE
Transports publics e — 08 10 o pat jour
Lignes en porte & Taus ez | /1
L IO S AL 00 Fam 1 s Flus de 100 courses par jour
= {[w2] :

PLD arrété 28



Plan Local de Déplacements du SMIEP de la Vallée du Grand Morin

=» Lors de modifications des schémas de lignes actuellement en porte a faux, la possibilité de

prolonger leur terminus jusqu’a une gare devra systématiquement étre envisagée.

c) Surveiller les évolutions institutionnelles en matiere de transport a la
demande (TAD)

Le transport a la demande ne doit pas rentrer en concurrence avec les réseaux de transport
existants, c’est pourquoi il doit étre instauré sur des liaisons non desservies par le réseau de bus.

Il permet de répondre aux besoins de communes de faible population. Cependant, sa mise en place
se heurterait a 2 difficultés sur le territoire du SMIEP :

- L’ensemble du territoire est actuellement desservi par des lignes réguliéres. Le transport a
la demande ne pourrait donc étre envisagé que sur des liaisons actuellement inexistantes,
permettant par exemple de relier certaines communes du plateau a la vallée. Cependant, les lignes
réguliéres assurent les liaisons les plus demandées.

- Le financement du transport a la demande en lle de France revient intégralement a la
charge de la collectivité qui le demande. Ce type de réseau ne bénéfice pas pour l'instant de la
compensation Carte Orange reversée par le STIF pour les lignes réguliéres, ni de financements
spécifiques de la Région.
=» Cette mesure n’est donc actuellement pas adaptée au territoire du SMIEP. Elle pourrait étre
réenvisagée au vu de la maniére dont le STIF mettra en ceuvre sa nouvelle compétence en la

matiére.
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6 - PREVOIR LE STATIONNEMENT DES ACTIFS PENDULAIRES DE LA LIGNE 19

La ligne 19 a une offre réellement attractive : elle dessert a la fois Meaux et Chessy (et Serris a
certaines heures) par un parcours assez direct et avec une fréquence élevée.

Son attractivité s’étend donc au-dela des zones directement desservies et du rabattement en voiture
vers cette ligne existe déja.

Le renforcement de cette ligne aprés son inscription au réseau principal pourra accroitre ce
phénomeéne.

Le rabattement en véhicule particulier vers cette ligne doit étre favorisé dans la mesure ou il permet
de faciliter I'intermodalité et d’éviter que les trajets soient exclusivement effectués en voiture.

En revanche, ce rabattement doit étre organisé afin de ne pas apporter de nuisances aux communes
traversées par la ligne 19 (stationnement d’actifs pendulaires devant les commerces par exemple).

=» Une aire de stationnement, a proximité d’'un arrét de bus de la ligne et disposant d’'une bonne
accessibilité devra donc étre prévue pour le stationnement des actifs empruntant la ligne 19. Une
implantation prés de la zone d’activité de Quincy Voisins pourra étre privilégiée. Le terrain devra
offrir dans un premier temps environ 20 places (soit 500 m?), avec des emprises réservées
permettant son extension a 40 ou 50 places.

Son emplacement devra étre clairement signalé.

Un 2°™ emplacement est prévu & St Germain sur Morin. Situé en zone dense, il pourra étre utilisé a
la fois par des usagers de la ligne 19 et de la ligne SNCF.
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7 - DESENCLAVER LA GARE ROUTIERE DE CHESSY
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3 lignes de bus desservant le SMIEP sont
concernées par la complexité des accés a la gare
routiere de Marne la Vallée — Chessy. Il s’agit des
lignes n°19, 57, 60, qui totalisent 203 courses par jour
et accueillent quotidiennement plus de 4 500
voyageurs /j.

Ce désenclavement peut intervenir de plusieurs
maniéres. Les deux solutions proposées ne sont pas
incompatibles.

a) Acter lanouvelle voie lelong du TGV

Dans le cadre de I'élaboration de son PLD, le SIT des secteurs 3 et 4 de Marne la Vallée envisage la

création d’'une voie réservée aux bus (et vélos) entre la gare routiere de Chessy et le nord du

boulevard circulaire. Ce projet permet un gain de 2,5 km sur les trajets actuels pour un codt d’environ

2,85 M€E.
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Ce projet présente un fort intérét pour les lignes de bus arrivant depuis I'ouest, c'est-a-dire depuis le

reste du territoire du SIT. Pour les lignes venant de l'est, il facilitera également 'accés a la gare

eme

routiere de Chessy, mais dans une moindre mesure que la 2" proposition.

b) Créer un site propre en liaison directe RD 5/ RN 34

Cette proposition offrira une amélioration trés importante de la qualité de la desserte vers Chessy

pour les 3 lignes desservant le SMIEP qui pourront 'emprunter et qui transportent actuellement

4 500 clients par jour. Chaque usager gagnera ainsi 5 minutes par trajet. L’exploitation des lignes

sera également améliorée, outre par le gain de temps, par I'accroissement de la régularité permise

par I'évitement de I'accés nord du boulevard circulaire.

SMIEP Grand Morin Montry
Plan ocal e Déplacaments
Propositions ranspor public

Kouvelle vous vers Chesey 18 » Co(ts d’investissement :

L LT Asbolde

fo]

Longueur : 1 km
Largeur: 7 m

Total : 1 400 000 €

(connexions a niveau)

Co0t : 200 € /m? (aménagement de qualité)

arrété
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» Evaluation sommaire des gains socio-économiques (pour les 3 lignes desservant le SMIEP) :
122 000 voyageurs /mois
Parcours raccourci de 3 km Gain > 100 000 h /an,
Vitesse des bus : 36 km /h Soit un gain > 1,2 M € /an
Valorisation du temps : 12€ /h

» Evaluation sommaire des gains directs pour les exploitants :
203 trajets /j.
Parcours raccourci de 3 km

Gain > 180 000 km /an,
Soit un gain > 365 000 € /an

Co0t kilométrique : 2€ / km

=» Pour le SMIEP, la solution « b » est plus avantageuse car elle permet d’éviter les encombrements
de l'entrée nord du boulevard circulaire. Elle nécessite un faible investissement au regard du

potentiel d’'amélioration.
Les deux solutions envisagées dans cette partie apporteront des améliorations complémentaires a la

desserte de la gare routiere de Chessy.

Un projet analogue, ou le site propre bus serait accompagné d'une voirie ouverte a la circulation

générale, bien que beaucoup plus onéreux, pourrait aussi étre envisagé.
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8- AMELIORER L’ACCES ET L’ACCUEIL AU POLE DE LA GARE DE TRILPORT

Dans le cadre de la réorganisation progressive du réseau de bus, certaines lignes actuellement en
porte a faux pourraient s’appuyer sur la gare de Trilport.

=» Le SMIEP souhaite que I'étude du pble de Trilport veille particulierement a I'amélioration de
l'accessibilité des bus a la gare.

PLD arréte 34



Plan Local de Déplacements du SMIEP de la Vallée du Grand Morin

9- RENFORCER L’ATTRACTIVITE DU RESEAU DE BUS PAR UNE MEILLEURE
QUALITE DES ARRETS ET DE L’INFORMATION'

=» L’amélioration systématique des arréts doit permettre de mettre en valeur les transports publics.

a) Offrir une meilleure information

Cette amélioration concerne plusieurs points :
- la mise a disposition des horaires de bus en gares SNCF et I'affichage d’un plan du réseau
- la mise a disposition d’un plan et des horaires de passage a tous les arréts du territoire
- la mise a disposition de ces informations dans chaque mairie (plan et horaire des lignes

desservant la commune)

b) Rendre les arréts accessibles

Seule une étude spécifique prenant en compte les caractéristiques de la voirie, du stationnement, du
commerce et de 'ensemble de I'environnement de chacun des points d’arrét & aménager permettra
de définir précisément les aménagements a mettre en ceuvre.

Néanmoins, les principes sont exposés ci-aprés et une charte dlaménagement des points d’arrét
devra permettre de les faire respecter.

Mise en accessibilité au droit de I’arrét

Cela nécessite de rehausser le trottoir afin de former un quai de 10 a 12 m de long d’'une hauteur de
20 cm. En parallele, le réseau de bus devra étre adapté au fur et a mesure du renouvellement du
matériel afin de se doter de bus et cars a plancher pas.

Arrét non aménagé :
T

Arrét aménagé :

' Le PLD ne traite pas de I'amélioration de la voirie circulée par les bus. Le diagnostic avait mis en évidence la
dégradation de certaines voies communales empruntées pas les transports publics : la taille de certaines
communes ne leur permet pas de répondre au probléme d’insuffisance de la voirie communale. Il s’agit la de
difficultés classiques de gestion de la voirie pour les petites communes. Les flux de bus ne justifient pas a eux
seuls que des investissements soient décidés dans le cadre du PLD.
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Offrir des cheminements piétons continus depuis I'arrét
Les mesures d’accessibilité concernent aussi bien I'accés au bus depuis I'arrét que la qualité des
cheminements piétons jusqu’a 'arrét.
Il faudra donc veiller a proposer, dés lors que le tissu urbain le permet :

- une largeur de trottoir d’'un minimum d'1,40 m

- un positionnement de I'abri voyageurs (et des autres éléments de mobilier urbain) laissant
au minimum 90 cm de trottoir libre

- un abaissement des trottoirs au niveau des traversées

- des mesures de sécurisation des traversées (coussins berlinois, flots centraux, etc.)

Aménagement des arréts selon ces principes

1]

Arrét en pleine voie, ) . Coussins berlinois & proximité des arréts,
pas d'obstacles a la montée ou a la descente  ggparateur franchissable au centre de la chaussée
=} o

ek

- . Abribus
Trottoir réhausse Accés aux arréts aménagés

PLD arrété 36



Plan Local de Déplacements du SMIEP de la Vallée du Grand Morin

La prise en compte du handicap

La mise en accessibilité pour les personnes a mobilité réduite des arréts a été rendue obligatoire par
la loi n°2005 — 102 du 11 février 2005 portant sur I'égalité des droits et des chances, la participation
et la citoyenneté des personnes handicapées. Le délai maximal de mise en accessibilité est de 10

ans.

Lies Persomres @ Mohilite Réduite

A by OH P 7 . , .
\] @i f*f « Les personnes a mobilité réduite ne se réduisent pas aux
Eaf;,, \ . . .
“ ﬁ’ " + personnes en fauteuil roulant : les divers aménagement de
. = voirie servent a chacun a un moment de sa vie. »
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Loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des
personnes handicapées (Titre IV, Chapitre 3, article 45)

« |. La chaine du déplacement, qui comprend le cadre béti, la voirie, les aménagements des espaces
publics, les systétmes de transport et leur intermodalité, est organisée pour permettre son
accessibilité dans sa totalité aux personnes handicapées ou a mobilité réduite.

Dans un délai de dix ans a compter de la date de publication de la présente loi, les services de
transport collectif devront étre accessibles aux personnes handicapées et a mobilité réduite.

Les autorités compétentes pour l'organisation du transport public [sens LOTI ou STIF en IdF]
élaborent un schéma directeur d'accessibilité des services dont ils sont responsables, dans les trois
ans a compter de la publication de la présente loi.

Ce schéma fixe la programmation de la mise en accessibilit¢ des services de transport, dans le
respect du délai défini au deuxiéme alinéa, et définit les modalités de I'accessibilité des différents
types de transport.

En cas d'impossibilité technique avérée de mise en accessibilité de réseaux existants, des moyens
de transport adaptés aux besoins des personnes handicapées ou a mobilité réduite doivent étre mis a
leur disposition. lls sont organisés et financés par I'autorité organisatrice de transport normalement
compétente dans un délai de trois ans. Le colt du transport de substitution pour les usagers
handicapés ne doit pas étre supérieur au colt du transport public existant.

[...]

Un plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics est établi
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dans chaque commune a l'initiative du maire ou, le cas échéant, du président de I'établissement
public de coopération intercommunale. Ce plan fixe notamment les dispositions susceptibles de
rendre accessible aux personnes handicapées et a mobilité réduite I'ensemble des circulations
piétonnes et des aires de stationnement d'automobiles situées sur le territoire de la commune ou de
I'établissement public de coopération intercommunale. Ce plan de mise en accessibilité fait partie
intégrante du plan de déplacements urbains quand il existe.

[l. - Tout matériel roulant acquis lors d'un renouvellement de matériel ou a l'occasion de I'extension
des réseaux doit étre accessible aux personnes handicapées ou a mobilité réduite. Des décrets
préciseront, pour chaque catégorie de matériel, les modalités d'application de cette disposition. »

= Les arréts seront donc mis en accessibilité avec un échelonnement progressif sur 10 ans.
L’'accessibilité des bus et cars sera poursuivie également avec le renouvellement du parc de

véhicules.

Exemple de mise en ceuvre de ces dispositions en milieu urbain :

=  Aménagement des points d’arrét en avancée

5 abrbus quaiavance
E extensionde quaibus extensionde quaibus

? —Safonnement | oo A e N N N Source :CERTU « Les bus et leurs

/ - PN SN - . . . .

g . > points d’arrét accessibles a tous -

guide méthodologique » juillet 2001.
zébra jaune
e-cn- -’5-00- cm»:umk
=

Au-dela de I'utilisation par les fauteuils roulants ou poussettes, landaus, son intérét est évident pour
toute population ayant des difficultés a se déplacer, de maniére permanente ou temporaire. Cette
action compléte I'acquisition de bus et cars accessibles aux PMR.

Ce type d’aménagement favorise une bonne mixité avec les véhicules particuliers et fait disparaitre
les conflits aux abords des arréts. En effet, de tels arréts en quai doivent étre implantés de maniére
analogue au stationnement, entre les voitures (voir schéma).

Le véhicule de transport public reste sur la file de circulation contribuant ainsi a ralentir celle-ci,
surtout si les arréts sont mis en position de verrouillage ; le bus n’a aucun probléme pour rentrer
ensuite dans la circulation puisque sa seule présence lui dégage I'espace pour se remettre en route
ensuite.

Les arréts de descente doivent étre équipés aussi bien que les arréts de montée si 'on veut répondre

au probléme d’accessibilité.

=  Aménagement des points d’arrét en pleine voie
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En I'absence de stationnement le long de la chaussée, I'arrét se fera en pleine voie et non pas en
avancée, étant donné qu’il n’existe pas de stationnement au niveau des circulations, mais I'attente
des autres véhicules derriére le bus est toujours une réalité, surtout avec la réalisation d’un flot
central sur chaussée, infranchissable. L'oreille permet aisément I'installation d’un abri voyageurs,
pour un arrét en pleine voie, I'étude précise de sa localisation ne devra pas se faire au détriment des

cheminements sur le trottoir.

Hors agglomération, le maintien des arréts en évitement pourra étre envisagé afin de ne pas créer de

situations accidentogénes.

La mise en accessibilité des arréts est subventionnée par le STIF et la Région a hauteur de 100%.

c) Offrir un meilleur confort d’attente

=» Une charte d'aménagement des arréts devra étre défini pour 'ensemble du territoire du SMIEP.
Elle fixe les régles minimales a respecter sur tous les arréts et définit des normes d’aménagement

supplémentaires pour certains (forte fréquentation, situation en centre-bourg).

Afin de donner une unité d'image au réseau de bus desservant le SMIEP, le choix d'un modéle
unique de poteau d’arrét permettant I'affichage des informations nécessaires ainsi que le choix d'un
modéle unique d’abri voyageurs a implanter sur tous les principaux arréts non encore équipés est
souhaitable.

Les arréts de montée devront étre équipés d’abris et de bancs pour assurer un niveau suffisant de
confort aux clients attendant leur bus.

L'implantation des abris voyageurs ne devra pas entraver les circulations piétonnes sur trottoir.

Tous les arréts devront disposer d’un éclairage de nuit a proximité.

POUR TOUS LES ARRETS PRINCIPAUX ARRETS
Support de I'arrét O Abribus M Abribus

M Poteau standardisé M Poteau standardisé
Information M Nom de l'arrét, de la ligne, destination M Nom de l'arrét, de la ligne, destination

M Horaires & jour M Horaires a jour

M Plan M Plan
Accessibilité des clients M Trottoir réhaussé M Trottoir réhaussé
alarrét M Chemin d'accés au trottoir M Chemin d'accés au trottoir

M Passage piéton M Passage piéton
Equipements O Banc M Banc

O Poubelle M Poubelle

M Eclairage de nuit M Eclairage de nuit
Emplacement Proscrire les arréts en sortie de virage, peu visibles
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Afin de minimiser les colts liés a 'amélioration de la qualité des arréts et a leur mise en accessibilité,
il est recommandé de mener I'ensemble des travaux concernant un arrét donné en paralléle, de

préférence a I'occasion de travaux de réfection de la voirie.

=» Par conséquent, tous les arréts auront été repris pour offrir un bon niveau de confort aux clients
d’ici 2015.

d) Restructurer la gare routiére d’Esbly

= Rappel du diagnostic
La gare SNCF accueille 3 100 entrants par jour (données 2004) et une enquéte complémentaire
antérieure (2000) avait permis de connaitre les parts modales de venue :

Modes de rabattement des entrants (données 2000)

proportion
Marche 40%
Voiture' 39%
Bus 21%

"I n'a pas été fait de distinction entre conducteurs
et personnes déposées lors de I'enquéte

Avec 568 montants par jour', la gare routiére d’Esbly constitue le 1°" arrét de bus du SMIEP.

7 lignes se trouvent en passage ou en terminus en ce point.
Cependant, la gare routiére offre actuellement une trés faible qualité de service.

Difficultés d’exploitation

Sa situation a I'écart de la RD 5 la rend difficile d’accés pour les bus et les cars et le manque
d’espace géne les manceuvres.

La voie d’accés est commune aux bus et aux véhicules accédant au parc relais, ce qui induit des

difficultés de circulation supplémentaires.

Faible qualité de service aux usagers
L’espace est de tres faible qualité, les arréts sont mal signalés et ne disposent pas de quais pour
faciliter les montées et descentes. Les clients en attente ne disposent pas d’abri pour se protéger en

cas d’intempérie.

' Comptages Carte Orange 2004
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= Larestructuration
Du fait de sa situation en enclave entre le tissu urbain et les voies ferrées, tous les
dysfonctionnements de la gare routiere ne pourront étre résolus sur place, notamment les
dysfonctionnements d’exploitation.
Néanmoins, il est essentiel pour le confort des usagers et la qualité de vie locale que les projets

visent leur atténuation.

Améliorer le confort des usagers

- par I'amélioration de l'information en gare routiere (SAIl et affichage statique complet d’informations
a jour sur les poteaux d’arrét)

- par 'amélioration des conditions d’attente en gare routiere

- par 'amélioration de I'accessibilité des clients

- par une signalétique et un jalonnement favorisant I'intermodalité

- par 'embellissement des espaces publics

=» L’étude de restructuration menée par ailleurs devra retenir un projet répondant a ces critéres.
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10 - FAVORISER UN URBANISME DURABLE

Pour éviter le mitage urbain et donc 'augmentation conséquente de la part de I'automobile dans les
déplacements, le mode d’urbanisation en pbles denses et non en étalement est une nécessité. La
structure en hameaux du territoire doit étre préservée a ce titre. Cette politique d’aménagement

permet d’optimiser la performance des lignes de bus existantes.

a) Réflexion préalable aux opérations d’urbanisme

La réalisation d’opérations importantes d’'urbanisme (lotissement de plus de 30 lots, ZAC de plus d’un
hectare, construction de plus de 2.000 m? de bureaux, construction de plus de 5 000 m? de locaux
d’activité, création d’'un équipement public, d'un établissement scolaire secondaire ou supérieur) est
subordonnée a une réflexion préalable sur les conditions de la desserte de I'opération par les
transports en commun.

=» Le projet devra intégrer les aménagements mineurs demandés par le SMIEP dans I'objectif de
'amélioration de la desserte de I'opération projetée.

Les nouvelles opérations devront également prendre en compte les cheminements des piétons et

des cyclistes en direction des arréts de bus et des gares.

= A ce titre, 'implantation d’un lycée sur le territoire devra étre envisagée de préférence a proximité
d’'une gare, et a défaut a proximité d’une ligne performante du réseau.
Cette mesure comporte deux avantages fondamentaux :

- maitriser les dépenses publiques en évitant de mobiliser de nhouveaux moyens colteux de
desserte publique et en rentabilisant au mieux les moyens existants

- faciliter la venue des lycéens en transport public par une offre de qualité permettant de

limiter 'accompagnement des parents en voiture et 'achat de scooters.

b) Les centres commerciaux ou zones commerciales

=» Les acces aux espaces commerciaux principaux (hypermarchés ou enseignes principales d’'une
zone commerciale) ne devront pas étre éloignés de plus de 50 metres de l'arrét de bus le plus
proche.

Au cas ou on souhaiterait obtenir des modifications du réseau de bus de maniére a répondre a cette
obligation, une convention pourra étre négociée avec les transporteurs, puis avec le SMIEP,
préalablement a la délivrance du permis de construire ; cette convention pourra porter sur 'ensemble
des éléments constitutifs de la desserte : financement, conditions de circulation des bus dans le
domaine privé, organisation des arréts, mesures prises pour favoriser 'usage du transport public par
les clients et par le personnel.

L’accés des piétons et des vélos devra également étre prévu dés le dépbt de permis de construire.
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c) Moduler la constructibilité en fonction de I’accessibilit¢ en transport

public

Le PLD peut favoriser I'effet structurant des transports en commun en encourageant la construction
de nouvelles zones relativement denses dans les zones bien desservies en transport public,

conformément aux recommandations du PDU.

=» Afin de favoriser la densité la ou le territoire du SMIEP bénéficie d’'une bonne desserte en
transport public, la densité autorisée (coefficient d’occupation au sol ou équivalent) devra étre
sensiblement plus élevée sur les terrains constructibles situés dans un rayon de 700 m autour des
gares et de 500 m autour des arréts des lignes du réseau principal que sur des territoires analogues

non desservis.

43



Plan Local de Déplacements du SMIEP de la Vallée du Grand Morin

1 - OFFRIR UNE COHERENCE INSTITUTIONNELLE AU TRANSPORT PUBLIC

a) Ouvrir le TGV aux échanges locaux

Le pdle d’emploi de Roissy — Charles de Gaulle est difficilement accessible par les transports publics
depuis le SMIEP. Les échanges par TGV entre les gares de Roissy et Marne la Vallée sont autorisés
depuis peu, le billet a 'unité coltant 14,60€ a 22,70€ selon que les horaires.

= Le SMIEP demande que les usagers puissent emprunter le TGV entre les gares de Chessy et
Roissy a un tarif raisonnable.
Cette mesure, qui offre une grande rapidité a ce déplacement, permettrait de regagner des parts sur

l'usage de la voiture vers cette destination et n’'induit pas la mise en ceuvre de nouveaux moyens.

b) Accroitre l'interpénétration des réseaux de bus

Dans le cadre d’études de restructuration des réseaux de bus, le développement de conventions doit
permettre de rationaliser la desserte du territoire avec celle du Meldois et de Marne la Vallée en

intégrant les services départementaux.
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i - CREER LES CONDITIONS DE LA SECURITE ROUTIERE

1- HIERARCHISER LA VOIRIE

Les principes directeurs

La sécurité de tous les usagers de la voirie, spécialement celle des cycles et piétons, est recherchée
par la baisse des vitesses pratiquées par les véhicules particuliers, mais également les deux-roues
motorisés.

Cette baisse passe par des aménagements et reglements qui doivent maintenir la fluidité
indispensable du trafic : les mesures ne doivent pas provoquer plus d’encombrements de circulation,
leur réduction est souhaitable afin de ne pas créer de pollution de l'air par I'automobile. Certaines
chaussées pourront néanmoins étre réduites afin de faciliter les modes de déplacements alternatifs.
Des études ultérieures permettront de définir précisément ces zones.

La cohérence des dispositions prises sur le SMIEP avec les circulations traversant les communes

alentour devra étre assurée.

a) Redonner son role a I'autoroute A 4

= Rappel du diagnostic
Le tarif de la barriere de péage de Coutevroult est de 1,80 €. Ce montant est 10 fois supérieur a la
moyenne du colt kilométrique observé sur les autres sections payantes de 'A4.
La faible longueur de la portion payante, qui s’explique par le développement de Marne la Vallée et
'ouverture de nouveaux échangeurs pour desservir la zone, induit de nombreux shunts sur une voirie
locale inadaptée.
Ceci engendre de nombreux dysfonctionnements, et notamment une accidentologie élevée.
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=» Le SMIEP demande que 'autoroute accueille a nouveau I'ensemble du trafic de transit et du trafic

d’échange afin que la voirie locale n'accueille plus qu’un trafic local.(Les montants indiqués pour les

péages sont ceux constatés lors de la réalisation du diagnostic (juin 2005)

PLD arrété
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b) Conforter le réle de la RD 228 en la sécurisant

La sécurisation de ['itinéraire et de ses intersections, maintenues a niveau (et non dénivelées par
conséquent), devra étre réalisée en priorité (voir 6 - c). Les intersections avec les chemins agricoles
devront également étre étudiées.

Il ne s’agit pas de créer des aménagements qui donneraient un caractére autoroutier a cette voie

mais de sécuriser un itinéraire fluide ne traversant plus de zones urbanisées.

La RD 228 constitue un itinéraire naturel de rocade des zones urbanisées du SMIEP. Avec
l'ouverture de la déviation de Meaux et d’'un échangeur complet avec I'A 140, complété par la
création de déviations des deux centre-bourgs traversés (Sancy et Maisoncelles), la RD 228 offrira a
terme un itinéraire permettant 'apaisement corollaire de la RN 34.

c) RéserverlaRN 34 etlaRD5 aladesserte locale

Ces deux axes traversent de nombreux bourgs et accueillent actuellement une circulation

importante. Le nombre d’accidents est trés important sur la RN 34.

=» Des mesures d’apaisement de la circulation devront porter sur 'ensemble de la RN 34 dans sa
traversée du territoire. Elle a pour vocation de n’accueillir plus que du trafic local au terme de la
réalisation des différents projets de voirie actuellement en cours.

Une charte d'aménagement devra étre validée par le SMIEP et mise en ceuvre pour assurer une

cohérence d’ensemble sur cette voie.

Des mesures d’apaisement de la circulation seront également prises pour sécuriser et rendre plus
agréable la traversée de la RD 5 a Esbly.

d) Supprimer les shunts sur la RD 406

Afin d’éviter la barriecre de péage de Coutevroult, de nombreux automobilistes empruntent
actuellement la RD 406 entre Villiers sur Morin et Bailly Romainvilliers. Cette voirie a caractére local,
qui traverse le centre de Villiers, ne peut supporter ce niveau de trafic.

=» Les mesures prises dans le cadre du PLD devront permettre de supprimer les trafics de transit sur

cette voie.
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2- METTRE EN C(EUVRE LES ECHANGEURS PREVUS POUR FAVORISER
L’APAISEMENT DE LA VOIRIE LOCALE

=» Le SMIEP est favorable a la création des échangeurs cités par la suite, afin de favoriser I'usage

de l'autoroute d’alléger celui de la voirie locale.

Frine o Enpanommaeny
Progosar

Prgpls § gy wocify

N i

e Complément d’échangeur A 140 / RD 228
Cet échangeur permettra d’offrir un nouvel acces autoroutier vers Paris pour le territoire du SMIEP, il
devrait avoir un intérét plus large encore, via la RD 228 notamment.

e Complément d’échangeur A4/ A 140
Ce complément autoroutier, qui permettra les mouvements autoroutiers entre Meaux et I'est devrait
réduire I'utilisation de la voirie locale pour effectuer ces trajets. Une baisse des trafics poids lourds
est attendu sur certaines communes du SMIEP.

e Complément d’échangeur A4 /RN 34

Il permettra d’offrir un accés vers I'est depuis la vallée du Grand Morin.
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3- METTRE EN CEUVRE LES NOUVELLES VOIRIES PERMETTANT L’APAISEMENT DE
LA CIRCULATION DANS LES BOURGS

a) Déviation de Sancy

L'usage de la RD 228 doit étre favorisé afin d’apaiser la circulation sur la RN 34. Afin de ne pas créer
de nuisance, cette inversion des importances respectives des deux voies ne pourra se faire qu'a la

condition que la déviation de Sancy ait été réalisée.

=» La déviation de Sancy devra donc étre rapidement mise en ceuvre.

b) Déviation de Maisoncelles

La déviation de Maisoncelles répond a la méme logique que celle de Sancy.
Cette commune ne fait cependant pas partie du SMIEP.
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Scénario de hiérarchisation de la voirie
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Scénario de hiérarchisation retenu dans le cadre du PLD
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4 - FACILITER L’'USAGE COHERENT DU RESEAU DE VOIRIE HIERARCHISE

Afin que la voirie soit réellement utilisée selon les principes de hiérarchisation qui seront retenus, un

certain nombre de mesures d’apaisement ou de facilitation des itinéraires a favoriser est envisagé.

a) Modifier les régles de priorité aux intersections pour favoriser les

itinéraires principaux

=» L’objectif est qu'un itinéraire de shunt n’ait jamais la priorité aux intersections avec ['itinéraire

concurrent empruntant la voirie principale.

Afin de faciliter lusage de
'autoroute par rapport a celui du
shunt de Villiers sur Morin, la
modification des régles de priorité
en sortie de RN 36 vers la RD 406
I devra étre étudiée.

Changss la réglo do
preorEd & Fintersaction

b) Limiter I’attrait des shunts en section courante

=» Des aménagements visant a ralentir la circulation pourront étre envisagés sur les itinéraires de
shunts. lls ne devront pas entraver le bon fonctionnement du réseau de bus. Il est préférable de les
placer aux entrées de bourgs et de les signaler en amont afin de ne pas créer de situation
accidentogéne.

L’'implantation de ralentisseurs verticaux devra respecter le décret n°94-447 du 27 mai de 1994 relatif
aux caractéristiques et aux conditions de réalisation des ralentisseurs de type dos d’ane ou de type
trapézoidal et notamment le point suivant :

« L'implantation des ralentisseurs est interdite [...] sur les voies de desserte de transport public de
personnes ». Sur les voies empruntées par des bus, l'implantation de coussins berlinois est
conseillée.

De la méme maniére, des aménagements horizontaux pourront étre prévus en entrée de ville et au
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droit des arréts de bus. Les chicanes constituées de stationnement alterné doivent étre évitées sur
les itinéraires empruntés par des lignes réguliéres de bus.

c) Limiter la circulation des poids lourds sur la voirie locale

=» La création de nouveaux itinéraires (déviation de Meaux notamment et nouveaux échangeurs
notamment) pourrait permettre aux communes de prendre des mesures d’interdiction de transit des

poids lourds.
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5- AMENAGER LES TRAVERSEES DE BOURGS

Les bourgs traversés par les départementales ou nationales structurantes subissent des nuisances
importantes. La qualité de I'environnement urbain des espaces publics est limité.

Un travail important devra étre lancé par les communes pour apaiser les circulations, les vitesses, en
réduisant au besoin les largeurs de chaussée et en redistribuant I'espace public au profit des modes
doux.

Les aménagements proposés ne devront pas handicaper la circulation des bus sur le territoire. lls
devront également rester compatibles avec les gabarits des engins agricoles.

Le stationnement devra étre revu ou relocalisé dans certains cas pour répondre aux normes
d’accessibilité des PMR. Le cheminement et la traversée des modes doux (piétons et cyclistes) est
une priorité de traitement pour rendre les commerces et I'espace urbain plus attractifs.

a) Offrir des aménagements permettant de réduire la vitesse et d’améliorer
la sécurité sur les axes principaux
=» Les mesures proposeées en entrée des bourgs concernés par les itinéraires de shunts peuvent étre

étendues a d’autres bourgs, notamment ceux pour lesquels le diagnostic a fait état de vitesse

excessives au regard du tissu urbain traverse.
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b) Créer ou étendre les zones 30

La zone 30 est un outil de qualité de vie et de cohabitation harmonieuse des modes. Afin de modérer
la circulation automobile et ses nuisances, de détourner les flux en transit pour rendre les quartiers
aux piétons, aux cyclistes et aux transports publics., les zones 30 peuvent étre développées.

Certaines communes se sont déja dotées de zones 30. Leur création ou extension est proposée dans

tous les centre-bourgs identifiés sur la carte suivante.

=» Le SMIEP souhaite ainsi sécuriser et favoriser la vie locale :

- dans les centre-villes commercants

- aproximité des équipements scolaires
- dans certaines zones accidentogénes (en agglomération)

!
o el Y
) 1
1

Un phasage des réalisations devra étre défini.
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6 - REDUIRE L’ACCIDENTOLOGIE PAR DES AMENAGEMENTS DE SECURITE

= Rappel du diagnostic
Le diagnostic avait mis en évidence le niveau élevé d’accidentologie sur le territoire.
Les accidents se produisent souvent aux intersections, ce qui pose le probléme de I'insertion des
véhicules depuis les voiries secondaires sur les grands axes structurant le territoire. Les vitesses, les
difficultés d’appréhension des distances et les flux importants en heure de pointe sur des axes
linéaires imposent la réalisation de mesures d’apaisement.
= Le PLD recommande que soit menée une concertation entre les différentes communes
concernées et les gestionnaires de voirie pour étudier les types d’aménagements nécessaires et
I'échelonnement des mesures sur les carrefours concernés. En dehors des travaux programmeés, un
carrefour devra étre repris par an.
=» Certains points en section courante sont également accidentogénes. Un de ces points devra

également étre repris chaque année.
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La liste suivante propose des actions jugées prioritaires, elles ne se veulent pas exhaustives.
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a) SurlaRN 34
La baisse de I'accidentologie sur la RN 34 est définie comme un objectif prioritaire du PLD.

Tous les aménagements réalisés sur la RN 34 devront étre conformes a cette nécessité.

= Une étude spécifique sera lancée avec le Département afin de sécuriser les lieux de

concentration des accidents.

b) Auxintersections de la RN 36

Les intersections de la RN 36 avec la voirie locale sont particulierement dangereuses.
Les intersections avec la RD 235 (vers Voulangis) et la RD 21 (vers Tigeaux) devront étre

sécurisées.

=» Les aménagements correspondants sont programmés.

c) SurlaRD 228

=» Afin de pouvoir renforcer cet itinéraire, des aménagements spécifiques devront sécuriser les
points accidentogenes. L’aménagement d’un giratoire au croisement avec la RD 33 est

indispensable a court terme.

d) SurlaRD 21
Entre Crécy la Chapelle et la Haute Maison, plusieurs accidents graves ont eu lieu ces derniéres

années.

=» Des aménagements de voirie appropriés devront permettre de sécuriser cet itinéraire.

e) SurlaRD 93,

Les importantes constructions de logements sur le territoire de Magny-le-Hongre accroissent les
difficultés entre la RD 93 et la RN 34, la réalisation de la voie prévue au SDRIF précédent pourrait
soulager cette situation. A défaut 'aménagement du carrefour entre la RD 93 et la RN 34 doit étre
envisageé, le stop actuel présentant de plus en plus de problémes en raison de I'accroissement du
trafic lié a I'urbanisation du secteur.
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f)  Améliorer la sécurité des 2 roues motorisés

L'utilisation des deux roues est problématique. Ce mode de transport est excessivement
accidentogéne. lls sont impliqués dans 11% du total des accidents recensés et les adolescents sont
particulierement exposés. Il est également bruyant pour les riverains et trés polluant.
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Peu d’outils permettent de répondre a ce probléme, a part la mise en place de réelles alternatives en

terme de transport en commun et de vélo pour permettre une réelle autonomie des adolescents.

=» Pour tous, le SMIEP souhaite que I'information sur les dangers liés a ce mode soit largement

diffusée auprées d’acheteurs potentiels de 2 roues motorisés.

Le diagnostic a également permis de mettre en avant les nuisances sonores liées a 'usage de quads
et motocross pour des pratiques de loisirs. Ces nuisances sont particulierement mal vécues par les
habitants. Cependant, la solution devra étre trouvée en dehors du cadre de ce PLD car les troubles
de voisinage sortent du champ de réflexion des plans de déplacements urbains.
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IV - FAVORISER LES DEPLACEMENTS DOUX

Les mesures susceptibles d’étre prises en faveur des déplacements doux contribuent a 'amélioration
du cadre de vie des habitants. Le PLD doit permettre de créer les conditions favorables a
'accroissement de ces modes de déplacements.

= Rappel du diagnostic

Si 'usage du vélo comme mode « utilitaire » est actuellement peu développé, I'analyse des données
INSEE montre que la marche est utilisée dans les déplacements courts des actifs, notamment dans
les communes qui offrent un bon taux d’emploi sur place comme Crécy la Chapelle, Esbly, Quincy
Voisins, St Germain sur Morin ou Montry, mais que son usage pourrait étre plus développé.
L’augmentation du nombre d’enfants conduits en voiture a I'école pose un véritable probleme aux
abords des établissements scolaires, aussi bien en termes de circulation, de stationnement, de
sécurité que de confort des déplacements.

1- DEFINIR UN PLAN CYCLABLE SUR LE TERRITOIRE

=» Le SMIEP se dote d’une compétence générale de coordination en matiére de circulation des deux
roues qui vient en complément des compétences exercées par chacun des gestionnaires de voirie :
participation en fond de concours, maitrise douvrage de certaines actions (jalonnement...),
participation aux frais de fonctionnement d’équipements ou de services dédiés (stationnement 2

roues...).

=» En liaison avec les projets du Conseil Général et les différentes initiatives locales, un schéma
directeur cyclable est proposé par le SMIEP.

Il synthétise les aménagements existants et projetés et prévoit d’établir des continuités cyclables sur
les espaces du territoire qui se prétent a la pratique du vélo. Il apporte également une attention
particuliere a la desserte des équipements scolaires et au stationnement des 2 roues. |l devra
répondre a des besoins de déplacements de loisirs, de tourisme mais avant tout au déplacements
des scolaires et des actifs travaillant prés de leur lieu d’habitation. Un plan de jalonnement, a
associer ou non avec celui des liaisons piétonnes, devra également étre proposé en complément de

ce schéma directeur. Il unifiera les indications sur I'ensemble du territoire.
Les aménagements envisagés en faveur des vélos ne constituent qu’'un cadre minimum pour la

gestion de ce mode de transport sur le territoire. Les mesures proposées ne sont pas limitatives et

d’autres mesures pourront étre envisagées pour favoriser ou sécuriser ce mode.
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L’intégration des vélos aux intersections fera I'objet d’'une attention toute particuliére des services
(Sas vélos devant les VL...), car il s’agit des points noirs qui entravent I'aboutissement de réseaux
continus. Les franchissements de ces espaces seront étudiés, notamment par la mise en place de
marquage et signalisation pour les automobilistes.

Les aménagements de voirie dans les bourgs doivent favoriser la circulation des vélos : zones
piétonnes autorisées aux vélos, création de plateaux mixtes ou le vélo trouve naturellement sa place,
possibilité d’utiliser les couloirs bus. Cependant I'utilisation de matériaux valorisants (pavés, galets)
conduit a des conditions de roulement qui ne sont pas toujours excellentes. La mise en place d'une
zone 30 et linterdiction du stationnement sur certaines voiries étroites pourra étre une réponse a

l'insertion des circulations cyclables dans le tissu urbain ancien.

a) Offrir une continuité cyclable dans la vallée du Grand Morin

La vallée constitue un axe d’urbanisation possédant des interactions multiples. Il existe donc des
besoins de déplacements internes a la vallée, qui ne soient pas uniquement des besoins de loisirs.
La carte suivante présente une proposition d’itinéraires cyclables permettant de relier les différents
générateurs de la vallée' :

- centres urbains,

- gares

- établissements scolaires du secondaire

- lieux de loisirs

1 =====|tinéraire le long du Grand Morin & créer ou renforcer
] i g . o d s |tinéraire & créer sur la RN 34
& p' = S P ) e 2 I Points d'échanges avec la voirie locale
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Plan local de Déplacements
Propositions
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2 itinéraires complémentaires sont envisagés. Le 1°" suit le Grand Morin au plus prés, le 2" emprunte
la RN 34.

' La CC du Pays Crégois méne également une réflexion sur le développement des itinéraires cyclables de la
vallée. Celle-ci sera intégrée a celle du PLD afin de proposer un ensemble cohérent.
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Sur le 1% itinéraire, I'objectif n'est pas la réalisation d’'une piste cyclable continue, dont I'insertion sur
certaines voies étroites ne serait pas réaliste. Il s’agit d’offrir aux cyclistes — et aux promeneurs — une
continuité d’itinéraire lisible, dans un cadre rendu attractif.

Cet itinéraire emprunte majoritairement des voies existantes. Certaines pourront étre requalifiées
pour étre rendues plus agréables (zone commerciale de Crécy la Chapelle par exemple) ou plus
roulantes (bords de Grand Morin).

3 créations sont proposées :

- alest de Crécy la Chapelle afin de relier le camping au centre par une liaison mixte piétons
et vélos

- entre la gare de Villiers et I'A4 afin d’offrir un nouveau parcours le long du Morin

- au droit du collége d’Esbly jusqu’au canal, afin d’offrir un cheminement sécurisé le long du
canal aux enfants plutét que de leur faire emprunter la RD 5 entre le giratoire et le collége.

=» Le SMIEP devra programmer et phaser la réalisation progressive des aménagements.

Le 2" itinéraire empruntera la RN 34 entre la Collégiale de Crécy la Chapelle et la limite communale
ouest de Montry.

Le PLD des secteurs 3 et 4 de Marne la Vallée, élaboré par le SIT, propose de son c6té un itinéraire
cyclable sur la RN 34 jusqu’a la limite de son territoire. L'aménagement proposé permettra donc
d’offrir une continuité cyclable jusqu'a Marne la Vallée.

=» La nature précise des aménagement sera définie dans le cadre des études sur I'apaisement de la
RN 34.

La réalisation de 2 itinéraires proches et paralléles permet de coupler les usages du quotidien

(RN 34) et ceux de loisirs.

b) Aménager des itinéraires vélo de desserte des gares

En complément de la liaison évoquée au point précédent, des itinéraires convergents vers les gares

devront étre mis en place dans un rayon d'1 km. |l ne s’agit pas nécessairement de pistes cyclables.
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=» Toutes les intersections situées dans un rayon d’1 km autour des gares devront étre analysées au
regard du niveau de sécurité qu’elles offrent aux cyclistes. Des mesures rectificatives devront étre
prises le cas échéant. Les giratoires, qui créent un réel danger pour les 2 roues, sont a éviter dans

ces zones. Des sas vélos devront étre insérés aux carrefours a feux.

=» En section courante, des bandes ou pistes cyclables pourront étre implantées dés lors que la
largeur de I'emprise de voirie le permet. Cette insertion ne devra pas étre faite au détriment des

trottoirs, qui devront conserver une largeur minimale d’1,40 m.

c) Offrir le jalonnement correspondant

L’objectif du jalonnement est double :
- guider les cyclistes, que ce soit pour des déplacements « utilitaires » ou de loisirs,

- faire connaitre les itinéraires cyclables

Le jalonnement devra donc porter sur les
gares, les colléges, les centre-bourgs, les
équipements sportifs et les grandes
directions afin de répondre a ces deux

objectifs.
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=» Un plan de jalonnement du territoire devra donc étre établi et mis en ceuvre.

d) Organiser et aménager le stationnement des 2 roues

Le stationnement des cycles est une des contraintes majeures a I'utilisation de ce mode de transport.
Pour permettre le développement des déplacements a vélo, les communes doivent offrir les moyens

aux cyclistes de stationner ou ranger leur vélo en sécurité.

=» Du stationnement vélo sécurisé devra donc étre proposé devant :
- les mairies
- les gares
- les équipements sportifs

- dans les rues commergantes

Le stationnement devra étre composé de petites unités sécurisées. En
fonction de I'utilisation constatée, la taille pourra ensuite étre accrue pour
répondre a la demande.

=» Les communes du SMIEP devront inscrire dans leurs documents d’urbanisme réglementaire des
normes minimales en matiére de stationnement des deux-roues. Tous les nouveaux permis de
construire devront étre évalués au regard de celles-ci.

Pour les logements, les nouveaux immeubles collectifs comportant au moins 10 logements devront
disposer d’'un local vélo / poussette.

Il faut compter 1 a 1,5 m? par vélo.

Logements 1 vélos/appartement
Cafés-Restaurants 1 vélo/60 places assises
Activités-Commerces 1 vélo/150m?

Musées 1 vélo/100 m?

Equipements sportifs et de . -
N 1 vélo/10 utilisateurs
loisirs autres

Universités/Etablissements i L
1 vélo/10 étudiants

supérieurs

Bureaux 1 vélo/250 m?
Colleges 1 vélo/10 éléves
Lycées 1 vélo/20 éléves
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En cas d'impossibilité technique avérée, ces normes pourront étre réduites au cas par cas.

e) Créer et diffuser un plan des itinéraires cyclables

=» Afin d’encourager la pratique du vélo et de faire connaitre les possibilités sur le territoire, un plan

des itinéraires cyclables sera créé et diffusé en mairies et a I'office du tourisme.

f)  Tenir compte des cycles lors des réalisations ou rénovations de voirie

L’article 20 de la loi sur I'air et l'utilisation rationnelle de I'énergie de décembre 1996, intégré depuis
septembre 2000 au code de I'environnement en tant qu’article L228-2, indique que « A I'occasion des
réalisations ou des rénovations des voies urbaines, a I'exception des autoroutes et voies rapides,
doivent étre mis au point des itinéraires cyclables pourvus d'aménagements sous forme de pistes,
marquages au sol ou couloirs indépendants, en fonction des besoins et contraintes de la circulation.
L'aménagement de ces itinéraires cyclables doit tenir compte des orientations du plan de
déplacements urbains, lorsqu'il existe. ».
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2 - MENER UNE POLITIQUE DE STATIONNEMENT FAVORABLE AUX PIETONS ET AUX
COMMERCES

Il s’agit d’organiser le stationnement de maniére :
e a préserver les fonctionnements commerciaux notamment dans les centres-villes,
e afavoriser les populations choisissant de résider dans les centres,
e aredonner convivialité et confort aux circulations des piétons,

e avaloriser le patrimoine et a limiter I'impact négatif sur le paysage

a) Mettre en valeur le patrimoine du SMIEP

Le SMIEP posséde un patrimoine important que le PLD doit contribuer a valoriser. Cette valorisation
peut passer par des aménagements de voirie qualitatifs aux abords des lieux remarquables si les
communes le souhaitent.

=» Le PLD inscrit I'obligation de veiller a la mise en valeur des monuments et lieux remarquables par
linterdiction de stationnement devant ces lieux et sur les places et placettes situées a proximité

immédiate.

Redonner un caractere attractif a la place du marché a Crécy la Chapelle
Cette place est actuellement en perte de vitesse commerciale.
=» Afin de favoriser le commerce et le tourisme, une étude complémentaire devra permettre

d’envisager la suppression du stationnement sur la place.

Limiter le stationnement des véhicules devant les espaces remarquables
= De maniére plus générale, ce theme concerne d’autres communes du SMIEP, dont Quincy

Voisins ou Bouleurs.

b) Favoriser lavie des centre-bourgs

Offrir des zones bleues dans les centres commercgants

Afin d’'atteindre I'objectif I1égal de réduction de la circulation automobile, il faut, paradoxalement,
favoriser la venue des voitures des usagers et des clients des commerces, des professions libérales
et des administrations du centre.

En effet, les clients des commerces en centre-ville viennent généralement pour moitié en voiture,
mais pour moitié également en modes doux (bus, piétons, vélos, trains). En revanche, pres de 100%
des clients des commerces de périphérie s’y rendent en voiture. Par conséquent, favoriser les
commerces de centre-ville (au méme titre que I'implantation d’autres générateurs de déplacements)

répond bien aux objectifs du PDU.
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Le maintien d'un centre-ville agréable et vivant passe par I'existence de commerces de proximité
ainsi que par la présence de population résidant au centre-ville, et non uniguement par la fonction
commerciale anomale.

=» Des zones bleues seront instituées dans les centre-bourgs commercgants et éventuellement
étendues la ou il en existe déja. Les communes devront veiller a I'application de leur réglementation.

Ces zones permettent d’assurer la rotation des véhicules stationnés aux places les plus prisées et par

la, de soutenir I'activité commerciale.

Faciliter le stationnement hors voirie des résidants

Les résidants de centre-bourgs doivent trouver les moyens de se garer sans géner le fonctionnement
des commerces ni les déplacements a pied.

=» Le PLD suggere de favoriser les petites unités de garage destinées aux résidants des zones des
centres ou il est difficile de se garer afin de les inciter a dégager les places de stationnement sur
voirie et a ne pas stationner a des endroits interdits.

Parallelement, les communes pourront s’engager a alléger la fiscalité liée a la possession et a

I'utilisation de stationnement résidentiel hors voirie.

c) Verbaliser le stationnement illicite sur trottoir

=» Le stationnement sur trottoirs, lorsque ces derniers ne proposent pas des largeurs suffisantes pour

un cheminement adapté aux personnes a mobilité réduite, sera systématiquement remis en question.

Les administrés seront dans un premier temps informés de I'interdiction
de maniére préventive. Les forces de police appliqueront pédagogie et

persuasion aux propriétaires des véhicules en stationnement, avant de

d) S’assurer du bon respect des regles de stationnement par la création

d’un service de contrdle intercommunal

=» Pour faire appliquer la réglementation de maniere efficace dans les différents bourgs de
I'agglomération, y compris les plus petits, le SMIEP propose la mise en commun des moyens de
police municipale. Plusieurs communes limitrophes devront s’entendre pour un recrutement adapté.
Les maires délégueront ensuite a cette personne leur pouvoir de police.

Il s’agira dans un premier temps d’expliquer aux usagers de la voirie les incivilités constatées, une

démarche que le SMIEP pourra inciter par la diffusion de plaquettes d’explication. Dans un deuxiéme
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temps, si les incivilités persistent, la police devra faire appliquer la réglementation en vigueur et le
code de la route. Ceci s’appliquera notamment pour les voiries ou le stationnement entrave le

cheminement des piétons.

e) Permettre des livraisons dans les meilleures conditions

Le diagnostic n'a pas fait apparaitre de dysfonctionnement majeur de livraison sur le territoire.
Cependant, il est nécessaire de d’éviter la création d’un générateur de livraisons sans que des

mesures permettant la réduction des nuisances liées aux livraisons aient été prévues.

=» La réalisation d’opérations d’'urbanisme comportant la réalisation de commerces ou d’activités est
subordonnée a une réflexion préalable sur les conditions de livraison. Selon les cas, les documents
d'urbanisme réglementaire pourront prévoir I'obligation de cours de livraisons adaptées.

Par ailleurs, avant toute implantation industrielle ou commerciale, une réflexion sera menée sur les
livraisons et le transport par poids lourds. L'objectif est d’éviter la création de flux de poids lourds

traversant les centres.
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3- MENER UNE POLITIQUE GLOBALE DE VALORISATION DES MODES ALTERNATIFS
A LA VOITURE AUPRES DES SCOLAIRES

Etablir des plans de déplacements pour les colléges et les écoles

Ceux-ci doivent permettre de décider de solutions techniques adaptées au développement de 'usage
des modes alternatifs a la voiture particulierement.
lls doivent cependant avant tout étre 'occasion de sensibiliser les enfants et les parents sur ce sujet.

Pour les écoles
Le SMIEP souhaite favoriser les déplacements des enfants a pied en direction de leurs écoles tout en
sécurisant les itinéraires. Donner aux enfants les moyens de leur autonomie dés I'dge de 6 ans
permet d’engager I'avenir et de limiter pour les parents les déplacements en voiture qu’ils s’imposent
aujourd’hui.
=» Le PLD encourage, au sein de chaque quartier et de chaque village entre les acteurs publics, les
élus, les parents et les enseignants, les débats nécessaires a I'élaboration d’'un programme de travail
pour mener a bien des « plans de déplacements école ».

e Sécuriser les cheminements en limitant les vitesses des voitures, en offrant des

trottoirs adaptés, en marquant les traversées piétonnes.
e Accompagner les enfants les plus jeunes a partir de points de ralliement en direction

de leur école, le matin et en sens inverse le soir. (réaliser un pédibus)

Pour les établissements du secondaire

Favoriser les déplacements des adolescents a vélos ou a pied en direction de leurs établissements
tout en sécurisant les itinéraires est un axe de travail important du PLD.

Il est particulierement important d’envisager la localisation des établissements scolaires en fonction
de la desserte en transport public, a pied et a vélo plutét que de réparer ensuite d’éventuelles
erreurs.

=» Une réflexion sur les colléges existants et les établissements a venir devra étre menée dans le
cadre de plans de déplacements colléges.

Ces plans envisageront, aprés diagnostic de l'accessibilité du college et enquéte auprés des
collégiens, les moyens de favoriser les modes alternatifs a la dépose-reprise en voiture par les
parents.

L’EPCI doté de la compétence déplacements pourra accompagner le Département dans la mise en
ceuvre de ces plans.

La suppression de la Halte des Champs Forts pourra étre étudiée dans ce cadre.
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4 - REALISER DES PDE DANS LES ETABLISSEMENTS OU ZONES D’ACTIVITES DE
PLUS DE 500 SALARIES

Les Plans de Déplacements Entreprise (PDE) consistent a mettre en oceuvre une démarche
proposant, a partir d’'un diagnostic approfondi de la situation actuelle d’'un établissement ou d’'un
regroupement d’établissements, un éventail de mesures permettant de favoriser les modes de
transports alternatifs a la voiture individuelle pour les déplacements liés aux activités
professionnelles, en particulier les déplacements domicile — travail. 1l s'agit d'améliorer la qualité et le
confort des déplacements des salariés, ainsi que l'accessibilité du site de I'entreprise pour les
différents acteurs (salariés, fournisseurs, clients et visiteurs). Les modes a favoriser sont les
transports publics, les vélos, la marche, mais également la voiture comme mode -collectif
(covoiturage et auto partage).

Le PDE, cofinancé par TADEME, permet de créer un lieu de dialogue ou I'entreprise et ses membres
ont I'opportunité d’exposer les problémes de déplacements qu’ils rencontrent auprés des partenaires
compétents.

=» Les établissements de plus de 500 salariés, ou les zones d’activités de plus de 500 salariés,
devront réaliser un PDE.
Une réflexion sur les impacts de leur localisation en termes de déplacements, menée en amont de

leur implantation, permettra d’éviter des erreurs lourdes a réparer par la suite.
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5- AMELIORER L’ACCESSIBILITE DE LA VILLE POUR LES PERSONNES A MOBILITE
REDUITE

Toutes les mesures prises dans le cadre du PLD devront respecter les réglementations en vigueur
portant sur I'accessibilité des PMR.

La plupart de ces mesures bénéficie a tous en permettant une meilleure qualité des déplacements.
Chacun peut étre, a un moment de sa vie, géné dans ses activités et ses déplacements, de maniére
durable ou momentanée, en raison de son age, d'une maladie, d'un accident, d'une activité ou d'une
situation particuliere : aveugles, sourds, personnes en fauteuil roulant, personnes ayant des
difficultés pour marcher, personnes ayant des déficiences intellectuelles ou psychiques, déficients
cardiaques, rhumatisants, enfants et personnes de petite taille, femmes enceintes, personnes
poussant un landau, un caddie, ou portant des objets lourds et encombrants... La population
concernée, a des degrés divers, peut ainsi atteindre 20 % suivant le niveau de la géne ou de

l'impossibilité prise en considération.

a) Offrir des cheminements adaptés aux besoins des PMR

=» Dans la mesure ou les emprises le permettent, toutes les reprises de voirie en agglomération
devront permettre d’élargir les trottoirs & un minimum d’1,40 m sans obstacle. Un minimum de 90 cm

devra étre respecté.

Toute nouvelle opération d’urbanisme et réalisation d’équipement sur le territoire du SMIEP doit
prendre en compte les piétons et les personnes a mobilité réduite dans 'aménagement des espaces
publics. Dans le cadre d’une opération donnant lieu a la réalisation de voirie nouvelle, I'obligation est
faite, en zone urbaine, de réaliser des trottoirs d’une largeur minimale de 1,40m sans obstacle. Le
long des équipements accueillant du public, la largeur est portée a 2m dégagée de tout mobilier.

=» Le cheminement des PMR doit étre assuré de maniére constante, il est donc nécessaire de
prendre toutes les mesures pour ne pas créer de coupures dans leur progression. Les trottoirs seront
donc abaissés a I'approche des passages piétons, signalés par des bandes podotactiles.

=» L'utilisation systématique de bordures élevées, afin de dissuader le stationnement des voitures et
d’entraver la montée sur trottoir des véhicules de livraison doit étre développée a 'abord des lieux ou
le stationnement des véhicules légers crée des thromboses ; abords d’écoles, arrét de bus,

administration, etc.
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b) Offrir du stationnement réservé a proximité des entrées de générateurs
d’intérét général

=» Des places de stationnement réservées aux personnes a mobilité réduite devront étre proposées
a proximité immédiate des entrées des générateurs d’intérét général.

Cette mesure concerne les équipements publics, les supermarchés, les commerces disposant de leur
propre espace de stationnement, etc.

Le décret n°99-756 du 31 aolt 1999 impose la création d’1 place réservée et accessible sur 50. Cette
norme devra donc étre respectée sur les espaces de stationnement hors voirie, mais également sur

voirie pour 'ensemble du stationnement matérialisé.

c) Reéaliser un plan de mise en accessibilité de la voirie

Cette obligation est introduite par la loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées (Titre IV, Chapitre 3, article 45).

« |. La chaine du déplacement, qui comprend le cadre béti, la voirie, les aménagements des espaces
publics, les systétmes de transport et leur intermodalité, est organisée pour permettre son
accessibilité dans sa totalité aux personnes handicapées ou a mobilité réduite.

[...]

Un plan de mise en accessibilité de la voirie et des aménagements des espaces publics est établi
dans chaque commune a l'initiative du maire ou, le cas échéant, du président de I'établissement
public de coopération intercommunale. Ce plan fixe notamment les dispositions susceptibles de
rendre accessible aux personnes handicapées et a mobilité réduite I'ensemble des circulations
piétonnes et des aires de stationnement d'automobiles situées sur le territoire de la commune ou de
I'établissement public de coopération intercommunale. Ce plan de mise en accessibilité fait partie
intégrante du plan de déplacements urbains quand il existe. »

=» Chaque commune devra donc initier son plan de mise en accessibilité. Les communes pourront

également, si elles le souhaitent, déléguer cette compétence au SMIEP selon des modalités a définir.
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TABLEAUX RECAPITULATIFS

o Récapitulatif des mesures proposées comprenant :

Priorisation des actions
maitrise d’ouvrage pressentie
partenaires

éléments de colts

calendrier

PLD arrété
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2 - Le périmétre d'intervention
a) C'reatlon d'un Synfilcat Mixte des Déplacements de la SMIEP Transfert de budget 2007
Vallée du Grand Morin
b) Définition d'un périmétre élargi SMIEP CA Pays de Meaux / 2006
Il - DEVELOPPER L'USAGE DES TRANSPORTS PUBLICS
1 - Renforcer la ligne ferrée Esbly - Crécy
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terrain de St Germain O St Germain / 2007
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c) Réaménagement qualitatif des gares
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e) Fermer la halte des Champs Forts STIF Gain en’ paraliéle du plarj de
déplacements collége
3 - Faciliter I'accés des habitants du territoire au réseau ferroviaire
Création d'une nouvelle gare sur la ligne Paris - Meaux ? Moyen ou long terme
Prolongement de toutes les courses de la branche nord- Moven ou long terme
est du RER A jusqu'a Chessy ? Y 9
Prolongement du RER A vers la ligne Paris - Meaux ? Moyen ou long terme
4 - Hiérarchiser le réseau de bus du SMIEP
a) In'scrlre Ialllgr\e 067 067 019 Meaux - Chessy - Serris ce Ouverture de droits & subvd 2007
au réseau principal
l?) Offl'l’l' u.ne |IaIISOH d|rect§ entre Crécy et Chessy grace O cc STIF / Transporteur 2008
a la création d'une sous-ligne 59 Express
c) Préserver le role de desserte de bassin de vie de la cc

ligne 8A / 8B




Type d'intervention
(&) c
= - o [2 o
s € 5 % 2 E Maitre
o 5 g g 3 3 'E d'ouvrage / Partenaires Codt de I'action Calendrier
s | & o = © | § 2| Responsable
sl % 2lg| 51|83
sl &legla|B|¢g[E"
= c =] [] c 5 o
© [} 2 = ) o |2 o
< [¢] L £ [ o |£E o
5 - Restructurer le réseau au fur et a mesure des opportunités
a) Structurer la desserte vers le RER SMDVGM /SIT |STIF 2008
b) Renforcer la desserte du plateau au cas par cas Lors d'une modification
de desserte
a) Surveiller les évolutions institutionnelles concernant le
TAD
6 - Prévoir le stationnement des actifs pendulaires de la ligne 19
A Quincy Voisins Commune STIF / Région subv. : 3100€ / pl. ?| Contrat d'axe ligne 19
A St Germain sur Morin Commune STIF / Région subv. : 3100€ / pl. 2008
7 - Désenclaver la gare routiére de Chessy
a) Acter la nouvelle voie le long du TGV
b) Créer un site propre en liaison directe RD 5/ RN 34 CG g;r'llF /' SMDVGM / 1,4 M€ Contrat d'axe ligne 19
8 - Améliorer I'acces et I'accueil au pdle de la gare de Trilport
9 - Renforcer |'attractivité du réseau de bus par une meilleure qualité des arréts et de I'information
a) Offrir une meilleure information O
Création d u.n pllan du re'szlaau du territoire, incluant O Transporteur en interne 2007
les grandes destinations extérieures
Distribution et affichage O Transporteur en interne 2007
Reallsz’fltlon d gne charte: d'aménagement des arréts O SMDVGM STIF 10 000 € 2007
de bus et diagnostic des arréts
Mise aux normes des arréts (12 arréts par an) O SMDVGM subv. STIF 36 000 €/ an 2007-2015
d) Restructurer la gare routiére d'Esbly O Projet en cours
10 - Favoriser un urbanisme durable
a) Réflexion préalable aux opérations d'urbanisme SMDVGM / communes / 2007
b) Les centres commerciaux ou zones commerciales SMDVGM / communes / 2007
c) Moduler la constructibilité en fonction de I'accessibilité SMDVGM / communes / 2007

en transport public

11 - Offrir une cohérence institutionnelle au transpor

t pub

lic

a) Ouvrir le TGV aux échanges locaux

b) Accroitre I'interpénétration des réseaux de bus
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1l - CREER LES CONDITIONS DE LA SECURITE ROUTIERE
1 - Hiérarchiser la voirie
a) Redonner son réle a l'autoroute A 4 O
b) Conforter le réle de la RD 228 en la sécurisant CG
c) Réserver la RN 34 et la RD 5 a la desserte locale
Etude d'apaisement de la RN 34 CG 45 000 €
Etude d'apaisement de la RD 5 CG 30 000 €
d) Supprimer les shunts sur la RD 406 CG 10 000 €
2 - Mettre en ceuvre les échangeurs prévus pour favoriser I'apaisement de la voirie locale

- Complément d'échangeur A 140 / RD 228

Mise en ceuvre prévue par ailleurs

- Complément d'échangeur A 4 / A 140

Mise en ceuvre prévue par ailleurs

- Complément d'échangeur A 4 / RN 34

Mise en ceuvre prévue par ailleurs

3 - Mettre en ceuvre les nouvelles voiries permettant I'apaiseme

nt de la circulation dans les bourgs

a) Déviation de Sancy

o

CG

b) Déviation de Maisoncelles

hors périmétre

CG

4 - Faciliter I'usage cohérent du réseau de voirie hiérarchi

sé

a) Modifier les regles de priorité aux intersections pour
favoriser les itinéraires principaux

Communes / CG

b) Limiter I'attrait des shunts en section courante

Communes / CG

c) Limiter la circulation des poids lourds sur la voirie
locale

Communes / Etat

5 - Aménager les traversées de bourgs

a) Offrir des aménagements permettant de réduire la
vitesse et d'améliorer la sécurité sur les axes principaux

)

Communes / CG

b) Créer ou étendre les zones 30 Communes
6 - Réduire I'accidentologie par des aménagements de sécurité
a) Sur la RN 34 |CG Dans le cadre des

études RN 34

b) Aux intersections de la RN 36

Mise en ceuvre prévue par ailleurs

c) Sur la RD 228

CG

d) Surla RD 21

Q00 ®

CG

7 - Améliorer la sécurité des 2 roues motorisés
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IV - FAVORISER LES DEPLACEMENTS DOUX
1 - Définir un plan cyclable sur le territoire
a) Offrir une continuité cyclable dans la vallée du Grand SMDVGM Région / CG 100 a 200 € le ml,
Morin 9 hors ouvrages d'art
b) Aménager des itinéraires vélo de desserte des gares O SMDVGM Région / CG hriable selon les gares
E liele d
c) Offrir le jalonnement correspondant SMDVGM Région / CG I':mpéar::q:;e:t
d) Organiser et aménager le stationnement des 2 roues SMDVGM Région / CG
Organisation et aménagement du stationnement SMDVGM Région / CG 2007 - 2012
public 9
Inscription de normes dans les documents Communes 2007 - 2008
d'urbanisme
Plan : 2 000 €
e) Créer et diffuser un plan des itinéraires cyclables SMDVGM CC /Communes Diffusion : journaux| Mise a jour réguliére
municipaux / CC
2 - Mener une politique de stationnement favorable aux piétons et aux commerces
a) Mettre en valeur le patrimoine du SMIEP
Redonner un caractére attractif a la place du Commune 2008
marché a Crécy la Chapelle
Limiter le stationnement des véhicules devant les Communes 2008
espaces remarquables
b) Favoriser la vie des centre-bourgs
Offrir des zones bleues dans les centres Communes 2008-2009
commercants
Faciliter le stationnement hors voirie des résidants
Favoriser les petites unités de garages Communes 2007-2012
Alléger la fiscalité liée a la possession et
C
I'utilisation de stationnement résidentiel hors voirie ommunes 2007
c) Verbaliser le stationnement illicite sur trottoir O Communes 2008
d) S'assurer du respect des regles de stationnement par CC ou SMDVGM 2008
la création d'un service de contréle intercommunal
e) Permettre des livraisons dans les meilleures Communes / 2007
conditions
3 - Mener une politique globale de valorisation des modes alternatifs a la voiture auprés des scolaires
Etablir des plans de déplacements pour les colleges et
les écoles
Pour les écoles
Commune, éducation en interne dans les
Etude Ecole nationale, ADEME, . 2007-2009
écoles
parents...
Mise en ceuvre du plan d'actions (pedibus, ce, aSSO?}étIOn de variable selon choix
! L. Communes parents d'éleves, > sept. 2007- 2010
aménagement de voirie...) éducation nationale arrétés
Pour les établissements du secondaire
Etude (1 établissement par an) CG Commune 7000 € par collége 2007-2009
Mise en ceuvre du plan d'actions (aménagement de variable selon choix
voirie...) CG Commune anétés 2008-2010
4 - Réaliser des PDE dans les établissements ou zones d'activités de plus de 500 salariés
Etude Etablissement ADEME 15000 € financé a Lors du choix

(ou autre si ZA)

50% par 'ADEME

d'implantation

5- Améliorer I'accessibilité de la ville pour les personnes

a mobilité réduite

a) Offrir des cheminements adaptés aux besoins des

@

Région, CG,

CC, C g
PMR ommune communes Avant 2015
b) Offrlr du st’atl'(mnement“re?e‘rve fi chmmlte des O CC, Communed Région, CG, Avant 2010
entrées de générateurs d'intérét général communes

- . I - O Région, CG,
c) Réaliser un plan de mise en accessibilité de la voirie CC, Communeg| Avant 2015

communes




